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Der Verkehrsentwicklungsplan als Strategiekonzept fiir Bremen

Bremen verfligt derzeit nicht Gber ein aktuelles, gesamtstadtisches
Verkehrskonzept.

Eine Verkehrsprognose fir den Zeitraum bis 2025 liegt nicht vor.

Zuletzt wurde Mitte der 90er Jahre ein gesamtstadtisches
Verkehrskonzept vorgelegt. Dieses Konzept ist weitestgehend
umgesetzt worden.

Die gesellschaftlichen und raumlichen Rahmenbedingungen haben
sich in den vergangenen Jahren erheblich verandert
(Raumstrukturen, demographischer Wandel, Konzentrationen im
Einzelhandel, Zunahme des Wirtschaftsverkehrs, Einfluss des
Internets).
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Der Verkehrsentwicklungsplan als Strategiekonzept fiir Bremen

e Dies flihrt zu Veranderungen im Verkehrsverhalten und zur Notwendigkeit,
das bremische Verkehrsgeschehen zukunftssicher zu gestalten.

e Unter dem Eindruck der veranderten Rahmenbedingungen wird zur
kiinftigen Gestaltung des Verkehrssystems mit dem
Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025 (VEP) ein strategisches
Verkehrskonzept erarbeitet.

o Ziel des VEP ist es, eine mittel und langfristige Strategie zur Entwicklung und
Steuerung des Mobilitatsverhaltens und des Verkehrs gesamtstadtisch in
Bremen zu entwickeln.

 Im Rahmen des umfassenden Beteiligungsverfahrens in allen Projektphasen
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ubergreifend - die der nahen Region berlicksichtigt.
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Ubersicht

Planungsdialog
mit Burgerinnen und Blirgern,

Verbinden, Beiriten, TOB, Politik

Ziele des Verkehrs-
entwicklungsplans

t

Blrgerforen
TOB-Beteiligung

]

Bestandsanalyse:
Chancen & Mangel

t

Zukunftsszenarien Bremen 2025 I

Malinahmenentwicklung I

Onlinedialog, Blrgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

]

Onlinedialog, Burgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

Sommer 2012

Winter 2012/2013

Spatsommer 2013

Wirkungsabschatzung und
Malnahmenbewertung

[ )

.E

Onlinedialog, Blirgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

]

Entwurf-eines VEP
(Beschlussfassung)

a.

.P

Onlinedialog, Burgerforen,
Regionalauschiisse, TOB

]

ERKEHR
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Anfang 2014

Frihjahr 2014

Q25 sreven
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STAND DER BEARBEITUNG

e Regionale Birgerforen zu Chancen&Mangeln sowie Diskussion mit
Regionalkonferenzen der Beirate wurden im Januar und Februar
2013 durchgefihrt

e TOB-Beteiligung zur Bestandsanalyse wurde von Anfang Mirz bis
Mitte April durchgefihrt

e Resultate aus dem Planungsdialog mit Blirgerschaft, Verbanden,
Ortsbeiraten und Politik sind in die Arbeit der Gutachterburos
eingeflossen

» Zwischendokumentation der Analyseergebnisse wurde erstellt und
von der Deputation zur Kenntnis genommen (22.8.2013)

* Die Grundlagenermittlung zur parallel laufenden Aktualisierung
des Lkw-Fuhrungsnetzes ist abgeschlossen
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Prifauftrage zum Bremer Lkw-Fiihrungsnetz — Ubersicht
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| HeerstraBenzug zw. AS HB-
. Nord und Auf den Delben
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Borgfelder Heerstr.

hwa hhausq Heerstr. zw.
:. marclk nd. nallee

‘) Borgfelder Allee /

Stromer Landstr.

- Warturmer Heerstr. /
Wardamm

-tt- Allee '

sl .

' /N 5"’“‘*" chtinger Landstr. .

“_ Heinrich

von den Ortsbeiraten gemeldet
=  Burglesum
= Schwachhausen

= Neustadt und
Woltmershausen

= Strom

= Huchting

weitere Meldungen aus
= Borgfeld

=  ROnnebeck

2025 ereven
b BEWEGEN!
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Was sind Szenarien und wozu dienen sie?

= Szenarien sind Variationen moglicher Zukiinfte

= Szenarien sollen nicht die Zukunft voraussagen,
sondern mogliche Zukunftsalternativen durchspielen.

= Ziele:
- Bewusstmachen unterschiedlicher Zukunftsalternativen und
Maoglichkeiten zu deren Gestaltung
- Darstellen und Uberpriifen der Wirkungen einzelner
MalRnahmenbiindel

= Entwicklung eines Basisszenarios sowie von fiinf , Testszenarien”
sowie der daraus ableitbaren Konsequenzen und Handlungsstrategien

-
Foto: Kong/Quelle: Photocase
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uberblick Bremen 2010 Bremen 2025
Status Quo Basisszenario
Testszenarien 2025
01 Optimierung o . 03 Effiziente 04 Optimierung des 05 Hohe
des Kfz-Verkehrs U2 Q-0 sl Nahmobilitat Umweltverbunds Mobilitatskosten
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Zielszenario
VEP Bremen 2025

/ EREMN
BEWEGEN!
. 26.09.2013 | Folie 10



[ 4 ‘ -
Der Senator fiir Umwelt, &, Freie

La
: W Hansestadt
PIanersouetﬁt Bau und Verkehr \:I Bremen

MalRnahmenfelder der finf Testszenarien

X = Hauptschwerpunkte des Szenarios; X = weitere Themenbereiche des Szenarios
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01: Optimierung des Kfz-Verkehrs

Welche Wirkungen haben MaRnahmen zur Optimierung des Kfz-Verkehrs?

= Durchgangsverkehr aus Ritterhuder Heerstralle Richtung Innenstadt auf A 281
strikter umlenken (Grépelingen)

Einfihrung von Einbahnstralensystemen in Quartieren (Walle)
> Biindelung des Verkehrs im Hauptstrafsennetz

> Beseitigung von Stérungen im Kfz- und Wirtschaftsverkehr
> \Verbesserung der Verkehrsanbindungen relevanter Standorte

> Schaffung eines ausreichenden, komfortablen Parkraumangebotes
> Erweiterung des Verkehrsmanagements

> Anpassung der Wegweisung und Verkehrsfiihrung
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02: OV-Offensive

Welche Auswirkungen haben MaRnahmen zur Optimierung des OPNV / SPNV?
= Prifung einer StraBenbahn/O-Bus in Findorff (Findorff)

Quartiersbus Wohlers Eichen - Bahnhof/Sander-Center(Gropelingen)

> Ausbau des Strafienbahnnetzes und Optimierung des Busnetzes
= Fahrplanverbesserungen auf den Linien 26, 27 und 28 (Findorff)

> Verbesserung der zeitlichen Verfligbarkeit und Verkniipfung,
Beschleunigung des OPNV

= DB-Haltepunkt in Gropelingen einrichten (Gropelingen)
> SPNV-Mafinahmen, z.B. neue SPNV-Haltepunkte

= Regelmalige Fahrverbindung zwischen Waterfront, Molenturm und Lankenauer
Hoft sowie Fahrbetrieb Waterfront Richtung Innenstadt (Gropelingen)

> WeserBus
= Fahren und Bus als Kombiverkehr im Tarifverbund einrichten (Gropelingen)
> TarifmafSnahmen

Wichtige Rahmenbedingung / Annahme: Mittel zum Infrastrukturaus-
bau werden dynamisiert weiterhin wie bisher vom Bund bereitgestellt.

.
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03: Effiziente Nahmobilitat

Welche Wirkungen haben v.a. MaBnahmen im FuB- und Radverkehr?

Andocken an die Altstadt (iber Offnung des Eisenbahndreiecks (Findorff)

Zebrastreifen bei FulRgangeribergangen Ritterhuder HeerstralRe (Gropelingen)

Bessere Anbindung des ,alten” Stadtteils Walle an den OT Uberseestadt (Walle)

> Zufuf3gehen attraktiv machen

Ausweisung von FahrradvorrangstraBBen (Findorff)

wassernahe Radverbindung Waterfront Richtung Innenstadt (Grépelingen)

> Sichtbare Forderung des Radverkehrs

Umgestaltung der Tunnel Findorffstralde und Miinchener Strae (Findorff)

> Fufsgdnger- und Fahrradfreundliche sowie barrierefreie Strafsenraumgestaltung

Uberwachung des ruhenden Verkehrs: Diako, Waterfront, Gropelingen (Grop.)

> Offensives Parkraummanagement zugunsten Nahmobilitéitsqualitéiten

Mehr Verkehrssicherheit durch Einrichtung weiterer Schutzstreifen (Findorff)
Mehr Sicherheit und ,Wohlempfinden“: T30 Ritterhuder Heerstr. (Grop.)

> Optimierung der Verkehrssicherheit, Tempo 30 in Teilen der Hauptstrafsen

| . Wichtige Rahmenbedingung/Annahme: Es erfolgt keine Anschluss-

finanzierung des Entflechtungsgesetzes.
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04: Optimierung des Umweltverbundes

Welche Wirkungen haben MaRnahmen sowohl im OPNV als auch im FuR- und
Radverkehr im Verbund?

MaRnahmen im FuB- und Radverkehr sowie offensiver Systemausbau im OV
(Kombination aus den Testszenarien 02 und 03)

» Prifung von Bike-Sharing (Findorff)

> deutliche Verstirkung der MafsSnahmen im Fufs- und Radverkehr ggii. Szenario 03:
z.B. weitere Weserquerungen, offentliches Fahrradverleihsystem

Rickbau Steffensweg zwischen Hansestralle und Waller Ring (Walle)
Verkehrsknotenpunkt Oslebshauser/Ritterhuder Heerstr. umgestalten (Gropelingen)
> Umbau von HauptverkehrsstrafSen zur Verbesserung der stédtebaulichen Qualitéit

> Neue Mobilitétskultur und gezielte Offentlichkeitsarbeit mit stirkerem
Bewusstseinswandel

Wichtige Rahmenbedingung / Annahme: Es werden neue Instrumente zur
Finanzierung der Infrastruktur vorausgesetzt (z.B. Pkw-Maut/OV-Abgabe).

"' Y
! BREMEN
= BEWEGEN!

26.09.2013 | Folie 17



L |
La i i Der Senator fiir Umwelt, & Ilfll'ele —
Planersocietit 1747/ DerSenstor e

05: Hohe Mobilitatskosten

Wie wirken sich deutlich h6here Energie- und Kraftstoffpreise aus und wie kénnte sich
Bremen vorausschauend darauf einstellen?

Welche Anpassungen/Ausweichstrategien erfolgen
bei den Nutzer/innen?

Welche Wirkungen ergeben sich fiir das Verkehrssystem, fir die Raum- und
Wirtschaftsstruktur?

Welche Konsequenzen ergeben sich daraus bzw. wie
musste damit umgegangen werden?

= Bedarf fir weitere Carsharing-Stationen (Gropelingen) bzw. Verdichtung (Findorff))
> Forderung von Inter- und Multimodalitéit
> Férderung der Elektromobilitéit

> Ausbau des Verkehrs- und Mobilittsmanagements

.{{“":_h"\&
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Ausblick auf das weitere Vorgehen

Wirkungsabschatzung

= Berechnung der Wirkungen der Testszenarien mit Hilfe des
Verkehrsmodells

= Vergleich mit dem Basisszenario

= Bewertung anhand der Ziele des VEP

Entwicklung eines Zielszenarios

m  Zielszenario: Kombination von unterschiedlichen Mallhahmenfeldern
aus den vorherigen Testszenarien

= Fokus auf effiziente, realistische und konsensuale Erreichung der Ziele
des Verkehrsentwicklungsplans

= Diskussion des Zielszenarios sowie der MalRnahmen
im Rahmen der 3. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Foto:04d/Quelle: Photocase
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