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Die Senatorin fiir Klimaschutz, o Freie

Bremen — Machbarkeitsstudie Doventor i i i R et
Bestandsanalyse und erste Handlungsansatze

Agenda

» Verortung und Darstellung des Doppelknotens Doventor
« Bauliche Analyse
« Mangelanalyse

» Gestaltungsziele

* Erste Varianten
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Lage der Knotenpunkte
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Historie des Gebiets

_ Straflenplanung von 1963, gezeichnet auf einem Stadtplan
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https://www.stadtbild-deutschland.org/forum/index.php?thread/8571-bremen-bahnhofsvorstadt/



Planungs- und Untersuchungsraum
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Bauliche Analyse
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Funktionsplan

Ubersicht Bestandssituation
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Verkehrliche Analyse
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Verkehrliche Analyse — Ful3 und Radverkehr

Spitzenstunde (7:45 — 8:45 Uhr)
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Verkehrliche Analyse — Ful3 und Radverkehr

Legende:
Radfahrer pro Tag

0-10

10 - 20

20 - 50
~ 50-100
Z 100 - 200
7 200 - 500
'/ 500 - 1.000
7. >1.000
 Belastung/Tag

Fahrten im Radverkehr in Bike Citizens [Rad/Tag]
Abbildung auf Grundlage von: Bike Citizens analytics, Bike Citizens Germany GmbH
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Verkehrliche Analyse — Ful3 und Radverkehr

SHP Ingenieure
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Legende:
O 1 - 15 Sekunden

@O (O 15 - 30 Sekunden

O -
j %'"'E/f;ymm 2™ O 30 - 45 Sekunden

Bremen — Machbarkeitsstudie Doventor | 30.

. 45 - 60 Sekunden
. > 60 Sekunden

Abbildung auf Grundlage von:
Bike Citizens analytics, Bike
Citizens Germany GmbH

September 2020
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Verkehrliche Analyse — Fuld und Radverkehr
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Verkehrliche Analyse — OPNV

Doventor-
steinweg

4 Linien im Knoten: 2, 5, 10, 25
Hauptverkehrszeit: 7 bis 10-Minuten-Takt
Linie 5: 20 Minuten
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Verkehrliche Analyse — Motorisierter Individualverkehr

Doventorscontrescarpe
(Arm 4)

Spitzenstunde morgens:
7:45-8:45 Uhr
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7:30-8:30 Uhr
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Verkehrliche Analyse — Motorisierter Individualverkehr

Verkehrsqualitat an Lichtsignalanlagen §

Qualitats- Kfz FulRganger/
Stufe (QSV) Radfahrer
= R &b
mittlere maximale

Wartezeit [s] Wartezeit [s]
<20 s <30s
B <3bs <40 s
C <bO0s <bbs
D <70s <70s
>70s <8bs
- >8bs

* Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte
Verkehrsstarke qi Gber der Kapazitat C, liegt (g,>C)

Zahlenangabe: Wartezeit in Sekunden

S Farbe: Qualitatsstufe nach dem HBS

X | Fahrstreifen Uberstaut

Spitzenstunde

) . morgens:
22 Maximale Rickstaulange in m (S=95%) 7:30 - 8:30 Uhr
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Verkehrliche Analyse — Motorisierter Individualverkehr

Verkehrsqualitat an Lichtsignalanlagen §

Qualitats- Kfz FuBgé;ger/
Stufe (QSV) Radfahrer
) R >
mittlere maximale
Wartezeit [s] Wartezeit [sl]
<20s <30s
B <3bs <40s Spitzenstunde
C <5b0s <bbs morgens:
D <70 s <70s 7:45 - 8:45 Uhr
>70s <8bs
— ¥ >8bs

* Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte
Verkehrsstarke qi Uber der Kapazitat C, liegt (g,>C))

Zahlenangabe: Wartezeit in Sekunden

S Farbe: Qualitatsstufe nach dem HBS

X | Fahrstreifen Uberstaut

22 Maximale Rickstaulange in m (S=95%)
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Mangelanalyse

SHP Ingenieure

Bremen — Machbarkeitsstudie Doventor | 30. September 2020
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Mangelanalyse

StraBenbahnhaltestelle

nicht barrierefrai

Lange Umsteigewege zwischen Bushaltestelle
Umwegige Fahrung des Bus und Bahn nicht barierefre
FuBverkehrs

Unkomfortable Fihrung
von Fu3- und Radverkehr

Radverkehr muss vier Gleise Uber Dreiecksinsel

queren

Uniibersichtlichkeit
durch Dreiecksinsel

Uberlagerung Verflechtungs-
3 bereich/Stauraum
Seitenraum zu schmal (nutzbare
Breite 1,60 m), keine Ausweisung

Aufstellflache fir
Radverkehr zu klein

Aufstellflache fiir Fuverkehr
2u Klein (Tiefe ca. 1,50 m)

L2 BN 5 GroBe und uniibersichtliche
sehr steile Treppe i 2 Knotenpunktgestaltung
Wallanlagen 3

Seitenraum zu schmal, keine
Ausweisung fir Radverkehr pEs 3
B | Seitenraum zu schmal nutzbare
Breite 1,50 m, kein eigensténdiger
Radweg (Gehweg, Radverkehr frei}

Radverkehr muss vier Gleise
p Y queren

Gehweg zu schmal (1,00 m),
nutzbare Breite eingeschrankt

Seitenraum zu schmal, keine
Ausweisung fir Radverkehr
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Mangelanalyse

/‘,«Agg'_g sehr steile Treppe in die
/ S Wallanlagen
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Seitenraum zu schmal
Ausweisung fiir Radve
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Radverkehr muss vier Gleise
N queren

Seitenraum zu schmal, keine
Ausweisung fiir Radverkehr

SHPIngenieure  Bremen — Machbarkeitsstudie Doventor | 30. September 2020




Mangelanalyse

StraBenbahnhaltestelle
nicht barrierefrei

Umwegige Fiihrung des
FuRverkehrs

Unubersichtlichkeit [§
durch Dreiecksinsel

Uberlagerung Verflechtungs-
bereich/Stauraum

Seitenraum zu schmal (nutzbare
Breite 1,60 m), keine Ausweisung
fur Radverkehr

IDoventorsmuhlenb 2
Sperrflache fur keine
Verkehrsart nutzbar

sehr steile Treppe in die
Wallanlagen
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Mangelanalyse

StraBenbahnhaltestelle
nicht barrierefrei

Umwegige Fihrung des
FuBverkehrs

arsichtlichkeit |
Dreiecksinsel

ing Verflechtungs-
auraum

3 Lange Umsteigewege zwischen Bushaltestelle

| keine Querungs-
moglichkeit

Bus und Bahn nicht barrierefre

von FuR- und Radverkehr
tber Dreiecksinsel

Aufstellflache far
Radverkehr zu klein

Aufstellflache fir FuBverkehr
zu klein (Tiefe ca. 1,50 m)

GroRe und untibersichtliche
Knotenpunktgestaltung
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Aufstellflache fur FuBganger
zu klein




Mangelanalyse

9 9\

arsichtlichkeit |
Dreiecksinsel

ing Verflechtungs-
auraum

Aufstellflache fur FuRgéanger
zu klein

Aufstellflache far

Radverkehr zu klein

e N TR
Aufstellflache fur FuBverkehr
zu klein (Tiefe ca. 1,50 m)

GroRe und untbersichtliche
Knotenpunktgestaltung

Seitenraum zu schmal, keine
Ausweisung flr Radverkehr
. | Seitenraum zu schmal nutzbare

il Breite 1,50 m, kein eigenstandiger

Radweg (Gehweg, Radverkehr frei)
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Ziele fur die zukunftige
Gestaltung
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Ziele fur die zukunftige Gestaltung

Insgesamt
m Trennwirkung aufheben
— Quartiere verbinden
— Einbindung des Wallls
m Seitenrdume fur Ful3- und Radverkehr
— Knoten fir Nahmobilitat nutzbar machen
— Premiumroute und Wallring
m Vereinfachte Geometrie
— Kurze Wege, schnelle Querungen

— Flachensparsame Gestaltung
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Ziele fur die zukunftige Gestaltung
FulRverkehr

m Eigenstandige Anlagen flr den FulR3langsverkehr 22,5 m

B Querungsmoglichkeiten im Zuge relevanter Wegebeziehungen mit ausreichend
dimensionierten Aufstellbereichen

® Vermeidung von Bedarfsanforderung, stattdessen feste Integration in das
Signalprogramm

B Wartezeiten an LSA reduzieren
m Keine Wartezeiten auf Mittelinseln

® Vermeidung von mit FuRgangerstromen bedingt vertraglichen Linksabbiegern
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Ziele fur die zukunftige Gestaltung
Radverkehr

m Angebote fir Radverkehr auf allen Beziehungen
B Richtungsbezogene Fiihrung

® Vermeidung von Bedarfsanforderung, stattdessen feste Integration in das
Signalprogramm

B Wartezeiten an LSA reduzieren
m Keine Wartezeiten auf Mittelinseln
® Vermeidung von mit Radverkehrsstromen bedingt vertraglichen Linksabbiegern

B Separate Signalisierung

m Ausreichend grof3e Aufstellebereiche an stark
nachgefragten Radverkehrsquerungen

0>

m Berucksichtigung der Rad-Premiumroute & des Wallrings
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Radwegverbreiterung
auf 3,50 m

Erweiterung der’
Aufstellflache

Ziele fur die zukunftige Gestaltung
Radverkehr

Haltlinie anordnen,
Umsetzen Radverkehrssignal

Uberleitung Radweg auf

Radfahrstreifen Verbreiterung der

Radverkehrsfurten und
der Bordabsenkungen

Wallring und Premiumroute

Verkiirzung der derzeit teilweise|
sehr langen Rotphasen
(Anpassung Signalisierung)

Asphaltieren der gepflasterten
Sperrflache und Ausweisung
als Radfahrstreifen
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Der Senator fur Umwelt, Bau und Verkeh (Hr7£.) — Bremen Fahrrad-Premiumroute D.15,
Uberpriifung der Machbarkeit. Hannover 2017.

SHPIngenieure  Bremen — Machbarkeitsstudie Doventor | 30. September 2020 27




Ziele fur die zukunftige Gestaltung
OPNV

m Priorisierung des OPNV in Anhangigkeit der Anforderungen des FuRR- und
Radverkehrs

m Optimierung der Umsteigebeziehungen

m Gute Erreichbarkeit der Haltestellen
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Ziele fur die zukunftige Gestaltung

Verkehrsqualitat

m Kompakte und ubersichtliche Knotenpunktgestaltung

m Kfz-Verkehr: Ausrichtung an Mindeststandards

® Ful3- und Radverkehr: mindestens Qualitatsstufe D

m Vermeidung eines Uberangebotes an Fahrstreifen bzw. Kapazitaten

m Ausrichtung der Kfz-Infrastruktur an den Mindeststandards

0>
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Ziele fur die zukunftige Gestaltung

Stralenraumgestaltung

m Aufhebung der Trennwirkung

m Hohe Aufenthaltsqualitat

m Begrinung

® Reduzierung der Fahrbahnflachen

B Bessere gestalterische und funktionale Verkntpfung mit den Wallanlagen

m Steigerung des Sicherheitsempfindens durch bessere
Ubersichtlichkeit und Orientierbarkeit
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Erste Handlungsansatze
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Variantenentwicklung Doventor

Bestandssituation
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Querschnittsdiskussion Doventor

Lage des gewéahlten Querschnitts
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m Doventor stellt
Engstelle im gesamten
Knotenpunktsystem
dar

B Bestandteil
Premiumroute und
Wallring

—  Premiumroute
- Wallring
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Querschnittsdiskussion Doventor

Baukasten

SHPIngenieure  Bremen — Machbarkeitsstudie Doventor | 30. September 2020

34



Querschnittsdiskussion Doventor

Variante 2 —was andert sich fir Ful3- und Radverkehr?

Ziele:

Knoten wird kompakter N (NSS4 * Optimierte
Kiirzere Wege fiir alle 6./ S Radverkehrsfuhrung

Verkehrsteilnehmenden

* Trennwirkung
aufheben

* Seitenraume fir
FulR- und
Radverkehr

N\ =% va @ »N\@®  ° Vereinfachte
Gehwegwird  BEREN N\ 0 s - NN L Geometrie
angelegt : K - - N >

Optimierung Haltestelle
& ggf. Verlegung

Ausbau Premiumroute

Vorabzug

Breitere Gehweg —

] | dio
unieystem Doventor
e i v 5 Gehweq
e 4 Radwe: v 191
> ~ veirichzungsverkehr
5o Adiroqosur | Frue Hansustaot Brorron
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o lrair Bost: Worioa
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i

ét;;ld 07.2020
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Querschnittsdiskussion Doventor

Variante 3 —was andert sich fir Ful3- und Radverkehr?

Knoten wird kompakter b N { * Optimierte Ziele:

Kirzere Wege fir alle 6 7 Radverkehrsfihrung
Verkehrsteilnehmenden ’ ¢ b o
Furten ,rutschen® Richtung
Knoten

* Trennwirkung
> aufheben

' B.g

* Seitenraume fir
FulR- und
Radverkehr

* Vereinfachte

Gehweg wird PN SN R Pra 2 NS Q Geometrie
angelegt AN X 2 < N N

Waster

: = , ) Ausbau Premiumroute
———— __Wepa Sy Breitere Gehweg

Meewat e Pus vy 2615

ét;nd 07.2020
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Die Senatorin fiir Klimaschutz, & Freie
Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung %~ Hansestadt
Bremen

und Wohnungsbau

Querschnittsdiskussion Doventor
Verkehrsqualitaten der Varianten — Uberschlagige Berechnung

Verkehrsqualitaten Variante 3 Morgen

Verkehrsqualitaten Variante 2 Morgen

iuard-Schopf-allee_DoventorstraBe_Am wWall

luard-Schopf-Allee_DoventorstraBe_Am Wall

\

Eduard-Schopf-Allee

Eduard-Schopf-Allee

Stand 09.2020




Die Senatorin fiir Klimaschutz, & Freie

A u S b I I C k Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung %~ Hansestadt
und Wohnungsbau Bremen

« Vorstellung und Abstimmung mit den Beiraten ab September geplant
« Beteiligungsverfahren (voraussichtlich online) im Oktober
* Abschluss der Machbarkeitsuntersuchung bis Ende 2020

Zeitplan Corona-bedingt verschoben




Die Senatorin fiir Klimaschutz, Y Freie
Umwelt, Mobilitit, Stadtentwicklung %~ Hansestadt
und Wohnungsbau Bremen

Danke!

Dipl.-Ing. Sandra Reinert

Team Nahmobilitat
Freie Hansestadt Bremen | Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitdt, Stadtentwicklung und Wohnungsbau

Abteilung 5 — Verkehr | Referat 51 — Verkehrsprojekte

Contrescarpe 72 | 28195 Bremen
E-Mail: sandra.reinert@bau.bremen.de| Website: https://www.bauumwelt.bremen.de/




