Vorschldge des ADFC zur
F6rderung_ des Radverkehrs in Bremen Findorff

Der ADFC setzt sich fiir eine sichere und komfortable Infrastruktur fir den
Radverkehr in Bremen Findorff ein. Fahrradfahrende jeden Alters sollen sich in
Bremen sicher und ziigig fortbewegen kénnen. Die Verkehrsflichen sollen daher
sowohl Fehler verzeihend als auch selbsterklarend und damit intuitiv nutzbar sein.

Das kann man doch besser machen - Ubersicht:
1 Neue Fahrradstraf3en

2 Erhéhung der Verkehrssicherheit

3 Vorrang einrichten

4 Sanierung der Radwege

5 Fahrradparken

Nachfolgend die Themen im Einzelnen — Bitte beachten
Sie die in den Uberschriften verlinkten Beispielfotos und Infos.
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1. FahrradstraRen: schlanke Verbindungen abseits der Hauptverkehrsstraflen,

Tempo 30, Fahrradfreundlicher Belag, nach Méglichkeit mit Vorrang gefiihrt, Zulassung
von Anlieger- /Lieferverkehr nach StVO weiterhin méglich.

-> Bremer Leitlinien fiir FahrradstrafRen

1 0 Fmdorffallee (m Umsetzung)

Autoarme/ autofreie Verbindung Universitat <-> Findorff/ Innenstadt

Sachstand: Aufgeraumte, gegen Falschparken gesicherte und damit im Alltag angenehm

befahrbare Strecke. Der zustandige Beirat Schwachhausen hat sich, den Anregungen des
ADFC folgend, fiir die Ausweisung zur Fahrradstralle entschieden. Aktuell befasst sich das
ASV mit der Umsetzung. :

MaRnahmen: Die Gestaltung muss den Vorrang des Radverkehrs verdeutlichen. Die sich
anschlieRende FindorffstraRe muss dem an Starke zunehmenden Radverkehr durch eine
bequem sicher benutzbare Verkehrsfiihrung entsprechen (-> 2.01).

1.1. Verbindung Findorfftunnel <-> Munchener Tunnel/ Miinchener StrafRe (parallel der

Bahn)

via Plantage <-> Tarmstedter Str. <-> Wiirzburger Str. (<-> Utbremer Kreisel,
perspektivisch)

Sachstand: potenziell stellt dieser Stralenzug eine schlanke, autoarme Stadtteil-verbindung
fur den Radverkehr, parallel zur Bahntrasse, Rtg Osterfeuerberg, dar.

MaRnahmen: Ausweisung als ,FahrradstraBe“ mit Zulassung Lieferverkehr/ Anlieger frei + ggf.



zweckgebundene Parkplatze ausweisen. Kopfste'inbelag (Plantage und Wiirzburger Str.) durch
(gefarbten) Asphalt ersetzen + Piktogramme, ggf. nétige Sichtdreiecke an Einmindungen
anpassen. Abstandsmarkierungen zum ruhenden Verkehr., Fahrradbiigel nach Bedarf.
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via Herbststr. <-> Findorffmarkt (an Markttagen schieben) <-> Magdeburger Str.

Sachstand. potenziell stellt dieser Strafenzug eine schlanke Stadtteilverbindung zwischen
Findorfftunnel (via Plantage) und Weidedamm dar.

Mafnahmen: Belag farben + Piktogramme, ggf. nétige Sichtdreiecke an Einmindungen
anpassen, nach Bedarf weitere Fahrradbiigel, Abstandsmarkierungen zum ruhenden Verkehr,
Ggf. am Findorffmarkt tiber die Neukirchstrae hochpflastern und Shared Space/
Begegnungszone schaffen.

Anmerkung: Die Herbststrale ist bereits 1982 bundesweit! als eine der ersten StraRen zur
Radfahrerzone* erklart worden. Gegen die giiltigen Verwaltungsvorschriften hatte Bremen
damit per Verkehrsversuch das Radfahren entgegen der Einbahnregelung erméglicht. Erst
1997 zog die StVO nach und erlaubte bundesweit die Freigabe fiir Radfahrende.

via Neukirchstrafe. <-> Bamberger Str. <-> Innsbrucker Str.

Sachstand. Autoverkehrsarme Tangente zur WohngebietserschlieBung, aktuell fir den MIV
teilweise gesperrt bzw. unterbrochen. Fahrbahnnutzung fiir RV in der Neukirchstr. und
Ausweisung des Gehweges auf Bunkerseite ungeniigend erkennbar.

MaBnahmen: Bordsteinkanten nivellieren Belag farben und Piktogramme, die ggf. die
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Gegenlaufigkeit des Radverkehrs verdeutlichen, nétige Sichtdreiecke an Einmiindungen
anpassen, nach Bedarf weitere Fahrradbiigel, Abstandsmarkierungen zum ruhenden Verkehr,
Querung Utbremer Ring: Mittelinsel vergréRern. Ggf. am Findorffmarkt Gber die NeukirchstralRe
hochpflastern und Shared-Space/ Begegnungszone schaffen.

2. Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Schaffung von Sicherheitsraumen und
besserer Sicht: Auf wichtigen Routen die Radverkehrsfiihrung mittels Markierungen
verdeutlichen.

2.1. Findorffstr. (Rtg. Th.-Heuss-Allee)

Sachstand: Wichtiger Schulweg. Teilweise zu enges Vorbeifahren an den Fahrradfahrenden
auf dem Schutzstreifen. Unzureichende Kennzeichnung einer Mltnutzung der Linksabbiegespur
zur Th.-Heuss-Allee (Rtg. Hbf). :

MaRnahmen: Markierung einer direkten Furt von der Findorffallee zum Schutzstreifen. Piktogral
auf dem Schutzstreifen verdichten, Abstandsbanner installieren, ggf. Rotfarbung ergénzen, Tem
anordnen. Vor der

Kreuzung Admiralstr./ Th.-Heuss—AIIee Piktogramme auf die Linksabbiegespur markieren.



2 2 Admirastr. x Fmdorffstr (Rtg Hbf)

< M Admiralstr. Rtg: HBSI:;hRma;spuren deutlich zu

Sachstand: zu schmale Radstreifen vor der Kreuzung.

MaBnahme: Verbreiterung der Radspuren und/ oder Schaffung einer vergréﬂerteh
Aufstellflache fiir den RV

2 3 Auqsburqer Str

Sachstand: Radwege durch Falschparken im Profil eingeschrénkt -> nicht sicher benutzbar

MaBnahmen: Radweg ab Miinchener mit Sperrschild versehen. Radfahren auf der Fahrbahn
deutlich markieren (Piktogramme), Abstandsmarkierungen zum ruhenden Verkehr, nach Bedarf
weitere Fahrradbiigel, ggf. nétige Sichtdreiecke an Einmiindungen anpassen, nach Bedarf
weitere Fahrradbiigel, Aktives Ausweisen zum Beparken wg. teilweise zu hoher Borde rechtlich
nicht moéglich. Duldung denkbar.



2.4. Regensburger Str.

Sachstand: Radwege durch Falschparken im Profil eingeschrénkt -> nicht sicher benutzbar

MaRnahmen: ab Miinchener Str. Rtg. Schule Gehwege auf RegelmaRe freihalten.
(Schiilerinnen-)Radverkehr wére bei komplett nutzbarer Radwegbreite dort am sichersten.
Kompromiss, dem Ruhenden Verkehr geschuldet, wéren entsprechend markierte Piktogramme
inkl. Abstandsmarkierungen zum ruhenden Verkehr. Ggf. Sichtdreiecke an Einmiindungen
anpassen, nach Bedarf weitere Fahrradbiigel,

2. 5 Gottinger-/ Kasseler Str.
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Sachstand: Durch ungeordnetes Parken unklar verlaufende Fahrstrecke, Radwege mal
unbeparkt, mal kaum noch nutzbar.

Mafnahmen: Radwege aufheben. Fahrbahn ,aufrdumen‘: entsprechend mit Piktogrammen
und Abstandsmarkierungen zum ruhenden Verkehr versehen. nétige Sichtdreiecke an
Einmiindungen anpassen, nach Bedarf weitere Fahrradbiigel,



2.6. Miinchener Str.
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Sachstand: Schutzstreifen zu schmal — suggerieren falsches Verhalten: zu nahes Vorbeifahren
an geparkten Autos (Dooringzone). Zusétzlich gefdhrdend: motorisierter Verkehr orientiert sich
zuweilen an der Markierung und fahrt ohne Einhaltung vorgeschriebener Sicherheitsabstande
an Radfahrenden vorbei. '

MaRnahmen: Verkehrsversuch mittels Verbreiterung der vorhandenen Schutzstreifen und

Rotfarbung, ggf. rechtlich weniger strittig durch Fortlassen der tiblichen Strichmarkierung. Es
- verbliebe eine Kernfahrbahn von etwas mehr als 3m. Der motorisierte Verkehr darf bei

Gegenverkehr die rot gefarbte Radspur mit entsprechender Riicksicht als ,Gast’ benutzen.

Sachstand: Uniibersichtliche Situation durch Beidrichtungsfiihrung Rtg. Walle (Kohlenstr./
Utbremer Ring), geringe Sichtdreiecke, fehlende Aufstellflichen vor LSA.

MaBnahmen: Verkehrsspiegel anbringen, ggf. Warteflachen markieren, Doppelpfeile
markieren.



RV-Filhrung i.Z. der Hemmstt. ‘(auswii'_rl"ts)

stark vergshwenkt.

Sachstand: Radweg wird hinter der Bushaltestelle gefiihrt und quert dadurch die Ausfahrt der
Neukirchstr. dort, wo MIV das Einbiegen in die Hemmstr. abwartet.

MaRnahme: um die derzeit bereits erlaubte Fahrlinie des RV ubersichtlicher und direkter vor
dem einfahrenden MIV aus der Neukirchstr. zu verdeutlichen, sollten vor der Busbucht
Fahrradpiktogramme markiert werden.

Sachstand: Markierter Schutzstreifen wird vornehmlich von Biirgerpark-Besuchenden als
Parkstreifen missverstanden. ‘

MaRBnahme:Einige Fahrradpiktogramme in den Streifen einfugen
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2.10. Ausfahrstreifen aus Nebenstraen (EinbahnstraBen) '
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Sachstand: Dort wo zugelassener Radverkehr aus Einbahnstrafen in eine Hauptstrae
ausfahrt (z.B. Hemmstr.), kommt es bei enger Fahrbahn leicht zu Konflikten mit einbiegendem
MIV. .

‘MaRnahme: Noch vorhandene Markierungen im Bestand schiitzen. Nach Modell Falkenberger
Str. kann der MIV auch in vergleichbaren Einmiindugen auf entgegen kommenden Radverkehr
durch diese Markierung hingewiesen werden.

2.11. HemmstraRe ab Meta-Sattler-Tunnel

Sachstand: Schutzstreifen aus Findorff vorhanden..Keine gesonderte Radverkehrsfiih-rung
Rtg. Findorff. Beide Gehwege fiir Radverkehr frei, jedoch unangenehm fiir Futgéngerinnen.

MaRnahme: Rtg. Findorff Fahrradpiktogrammkette, um Fahrbahnnutzung zu erleichtern und
damit den Gehweg zu entlasten.
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3. Vorrang beschildern

3.1. Am Weide
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damm/ Utbremer Ring

Sachstand: Vorhandene Hochpflasterung suggeriert Vorrang fiir Rad- und FuRverkehr, dieser
jedoch ist wartepflichtig beschildert.

MaBnahme: Vorfahrtsregelung an die bauliche Vorgabe durch Entfernung der Verkehrszeichen
anpassen. Voriibergehend auf Anderung der Vorfahrtsregelung hinweisen. In Bremen gibt es
mittlerweile zahlreiche Vorrangregelungen.

3.2. Ricarda-Huch-Str. / Biirge
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Sachstand: Sichtverhiltnisse schlecht, Tempo MIV oft zu hoch.

MaRnahme: Freihalten des notwendigen Sichtdreiecks, zur Querung zum Radweg Tempo
drosseln. Ggf. Vorrang fiir querenden RV einrichten.
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4, Radwege sanieren

Auf Asphalt rollt es sich angenehmer als auf Betonsteinen, die sich im Lauf der Zeit
verschieben und oft seitlich einwachsen.In Bremen sind (die meisten) Radwege rot.
Deshalb empfiehlt der ADFC rot durchfiarbten Asphalt zu verwenden. Zur besseren

Wahrnehmung sollen Radwege auch tiber Grundstiickszufahrten durchgezogen werden. Vor

der Sanierung priifen, ob Verbreiterung méglich oder mehr (abtrennbarer) Raum auf der
Fahrbahn vorhanden ist Abstimmung notwendiger MaRnahmen gerne zusammen mit dem
Beirat.

5. Fahrradparken

51. Fahrradbu el nach Bedarf verdlchten
7 okl

Abstimmung notwendiger MaBnahmen gerne zusammen mit dem Beirat.



Sachstand: zunehmend hochwertige Fahrrader konnen wegen schmaler, steiler Kellerzugénge
nicht geschitzt abgestellt werden. '

MaRnahmen: an ausgewéhlten Standorten (Bremer Hauser) Stadtteilgaragen auf Fahrbahn
anbieten. Vor Geschosswohnungsbau Sammelgaragen férdern.



