Beschluss des Beirates Findorff

Larmschutz fir Findorff

Der Bauausschuss im Beirat Findorff fordert vom
Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr:

1. Den Larmschutz an den durch den Stadtteil Findorff fihrenden Bahnstrecken zu
verbessern. Insbesondere durch aktiven Larmschutz an und neben dem Bahnkdrper.

Die DB Netz AG hat die Larmsanierungsmaf3nahmen in Bremen auf der Grundlage des
freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes bis auf die Projekte Mahndorf (2019) und
Sebaldsbriick (2021 ff) umgesetzt. Alle anderen Ortsdurchfahrten sind komplett
abgeschlossen.

Voraussichtlich in 2018 wird die neue Forderrichtlinie unter Berlicksichtigung der neuen
niedrigeren Larmsanierungsgrenzwerte und einer tUberarbeiteten Priorisierung aller
Ortsdurchfahrten, also auch der bereits sanierten Streckenabschnitte, in Deutschland
herausgegeben.

Mit Fortschreibung dieses Gesamtkonzepts der Larmsanierung werden die Ortsdurchfahrten,
bei denen bei der Fortschreibung erneuter Sanierungsbedarf ermittelt wird, entsprechend der
jeweiligen neu ermittelten Priorisierungskennzahl als sanierungsbedurftig wieder bei den zu
sanierenden Streckenabschnitten eingereiht. Die Ortsdurchfahrten in Bremen durften mit dazu
gehoren. Wann es dann zu einer Uberpriifung bereits bearbeiteter Ortsdurchfahrten (neue
schalltechnische Untersuchung usw.) wie z. B. Bremen-Nord kommt, ist allerdings offen.

Erst mit Herausgabe der neuen Forderrichtlinie kann grob abgeschatzt werden, wann es zu
einer erneuten Bearbeitung der tbrigen Ortsdurchfahrten in Bremen kommen wird.

In der Sitzung der stadtischen Deputation fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung, Energie
und Landwirtschaft am 14.12.2017 wurden die Ergebnisse der Bedarfsanalyse
,Larmschutzmalnahmen an Bahnstrecken in der Stadtgemeinde Bremen — Bedarfsanalyse
aktiver Larmschutz® vorgestellt. Mit der Bedarfsanalyse wurden Licken im bestehenden
Larmschutz an Bahnstrecken in der Stadtgemeinde identifiziert, mogliche Kosten fur
Larmschutzwande ermittelt und die am meisten von Bahnlarm betroffenen Abschnitte in eine
Prioritat zueinander gestellt.

Diese Bedarfsanalyse soll Grundlage eines Programms zum Lickenschluss sein. Fir den
Haushalt 2018/2019 sind Mittel zur Umsetzung einer ersten MaRnahme an der Grénlandstral3e
in Bremen-Grambke vorgesehen. Ab dem Haushalt 2020 sind weitere Mittel fir die Umsetzung
der Ergebnisse der Bedarfsanalyse vorzusehen.

2. Den Larmschutz im Bereich Plantage herzustellen und damit dem geéanderten
Bebauungsplan Rechnung zu tragen.

Die Umsetzung des freiwilligen LArmsanierungsprogramms des Bundes an Bahnstrecken ist
fur die Stadtgemeinde Bremen weitgehend abgeschlossen. Fir mdgliche weitere
LarmsanierungsmalRnahmen des Bundes in der Stadtgemeinde Bremen in der Zukunft wird
auf die Antwort zu Nummer 1 verwiesen.

Im Ubrigen ergeben sich gegeniiber dem Bund wegen der Anderung des Bebauungsplans fiir
die Plantage (alt 2226; neu 2465, Planaufstellungsbeschluss vom 18.01.2018) keine



Anspriche auf Herstellung eines Larmschutzes. Der zukiinftige Bebauungsplan 2465 sieht
nach dem Planaufstellungsbeschluss vom 18.01.2018 ein urbanes Gebiet (MU) vor. Der
Immissionsrichtwert fir MU ist nachts mit dem Immissionsrichtwert eines Kerngebietes
identisch. Ein solches setzte der noch geltende Bebauungsplan 2226 fest. Der
Immissionsrichtwert fir MU tags ist sogar um 3 dB(A) héher als bei einem Kerngebiet.

Im Ubrigen ist es Aufgabe des zukiinftigen Bebauungsplans 2465, auf die vorherrschende
Gerauschbelastung von Stral3e und Bahnstrecke zu reagieren.

3. Die durch den Bahnverkehr entstehenden Erschitterungen zu messen und
geeignete Mallnahmen vorzuschlagen. Wir fordern insbesondere, diebisherigen
Betonschwellen zu ersetzen, um Erschitterungen und sekundéren Luftschall zu
dampfen.

Abweichungen der Schienen- und Radlaufflachen von der Idealform und ortlich variierende
Steifigkeiten des Fahrwegs, z. B. wegen der diskreten Schienenlagerung, konnen wéahrend der
Vorbeifahrt eines Zuges zu Bodenschwingungen in der Umgebung der Gleisanlage fihren.
Diese Bodenschwingungen kdnnen bei niedrigen Frequenzen als Erschitterungen und bei
hoheren Frequenzen als sekundarer Luftschall wahrgenommen werden. Letzterer wird in
geschlossenen Raumen von Wanden und Decken abgestrahlt.

Das Auftreten von Erschitterungen und sekundarem Luftschall hangt entscheidend von den
ortlichen Bodenbeschaffenheiten und der Konstruktion des jeweiligen Geb&audes ab. Zu
nennen sind hier insbesondere

— Aufbau des Untergrundes, und Verdichtungsgrad (z. B. Sand-, Ton- oder Schluffboden,
Einschlisse im Untergrund, Dampfung des Baugrundes, Hohe des Grundwasserstands
etc.),

— Ver- und Entsorgungsleitungen mit Hausanschluss,

— Masse des Gebaudes,

— Art der Grindung (Flachen- Streifen- oder Pfahlgriindung, Griindungstiefe),

— Gebaudestruktur, Stockwerkshohen und Aufbau der Geschossdecken (z. B.
Holzbalkendecke, Betondecke),

— Geometrie (Spannweiten, Aussteifungen und Auflagerbedingungen) und

— FuBbodenaufbauten (z. B. schwimmender Estrich, Laminatboden).

Daher kann die Bewertung der Erschitterungssituation nur bezogen auf konkrete Objekte
erfolgen. Eine Kartierung analog zur Larmkartierung ist aus den genannten Grinden deshalb
nicht moglich. Auch die Festlegung von MaRnahmen zur Erschiitterungsminderung kann nur
fur den jeweiligen Einzelfall unter Beriicksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten erfolgen.

Die DB AG hat zur konzernweit einheitlichen Behandlung des Themas ,Erschitterungen und
sekundarer Luftschall’ eine umfassende, mit dem EBA abgestimmte Richtlinie erstellt. Diese ist
auch Dritten zuganglich (RIL 820.2050). Dartber hinaus bestehen weitere Regelungen.

An Bestandsstrecken besteht — analog zum Larmschutz - kein Anspruch auf
Schutzmal3nahmen. Ein Erschitterungssanierungsprogramm — analog zum freiwilligen
Larmsanierungsprogramm — existiert nicht, ist zur Zeit auf Grund der oben genannten
Besonderheiten und einzelfallbezogenen Betrachtungsweise auch nicht finanzierbar.

Die DB AG hat sich in der Vergangenheit an Forschungsprojekten zum Erschitterungsschutz
beteiligt. Hier sei insbesondere auf das Projekt RIVAS verwiesen, das im 7.
Forschungsrahmenprogramm der EU durchgefiihrt wurde. Die Ergebnisse sind unter
www.rivas-project.eu 6ffentlich zugénglich.



http://www.rivas-project.eu/

4. Den Larm an den Bahnstrecken zu erfassen und nicht nur berechnete Larmwerte
heranzuziehen.

Das Eisenbahnbundesamt (EBA) hat im Februar 2017 die Errichtung und den Betrieb eines
deutschlandweiten Messstellennetzes fiir das Bahnlarmmonitoring ausgeschrieben. Dieser
Auftrag schlief3t die Erkundung geeigneter Messstandorte ein. Derzeit erkundet und bewertet
der Auftragnehmer akustisch geeignete Messstandorte. Die abschlie3ende Definition der
Anzahl und der Standorte der Larmmessstellen soll im vierten Quartal 2017 erfolgen. Das
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) wies immer darauf hin, dass die
Auswahl ausschliefZlich nach verkehrlichen Kriterien erfolgen wiirde. Regionale oder
gebietsraumliche Kriterien kdmen dagegen nicht zur Anwendung.

Gegenuber dem Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) hat der
Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr stets — zuletzt mit Schreiben vom 31.01.2018, auf das
noch keine Antwort vorliegt — auf die hohe Betroffenheit der Stadtgemeinde Bremen
hingewiesen und auch einen Standort fir den Zugdurchlauf durch Bremen gefordert.

Hier gilt es nun die Auswahlentscheidung der Gutachter abzuwarten.

5. Die Stelle des Bahnlarmbeauftragten, als Ansprechpartner fiir vom Bahnlarm
betroffene Blrger*innen, wieder zu besetzen.

Die Stelle ist bereits seit dem 01.12.2017 mit Herrn Thomas Loch besetzt und im Referat 52
(Schienenverkehr) angesiedelt. Herr Loch hatte sich in der Deputation fur Umwelt, Bau,
Verkehr, Stadtentwicklung, Energie und Landwirtschaft am 14.12.2017 vorgestellt.

6. Einen Haushaltstitel fir kommunalen Larmschutz einzurichten.

Siehe hierzu die Antwort zu Nr. 1.

7. Wir begriiBen den Beschluss der Biirgerschaft vom 08.03.2017 ,,Erschiitterungen
durch den Bahnverkehr - Larmmessstelle einrichten® (DRS.19/869).

Bremen, den 30.01.2018

(einstimmig verabschiedet anlasslich der Sitzung des Fachausschusses ,Bau, Umwelt und
Verkehr® am 30.01.2018)

Antworten des Senators fur Umwelt, Bau und Verkehr vom 05.03.2018



