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ENTWURF

Antrag fiir die Sitzung des Fachausschusses ,,Uberseestadt, Wirtschaft und Ar-
beit", des Beirats Walle am 18.06.26

Einberufung einer Planungskonferenz
,,Verkehr und Mobilitit in der Uberseestadt"

Der Ausschuss beschlie3t gemall § 8 Abs. 1 des Ortsgesetzes Uber Beirate und Ortsamter
(BeirOG) die Durchfuhrung einer 6ffentlichen Planungskonferenz mit dem Titel ,Verkehr und
Mobilitat in der Uberseestadt". Gegenstand der Planungskonferenz ist die verkehrliche Ge-
samtsituation der Uberseestadt in ihrer ganzen Breite, insbesondere motorisierter Individual-
verkehr, Wirtschafts- und Lieferverkehr, ruhender Verkehr, 6ffentlicher Personennahverkehr
einschliel3lich StraRenbahn- und SPNV-Perspektive, Fullverkehr, Radverkehr, Barrierefrei-
heit, Querungssituation, Verkehrssicherheit sowie explizit auch Fragen des Larm- und Aufent-
haltsmanagements.

Das Ortsamt West wird gebeten, die zustandigen Stellen zur Teilnahme aufzufordern und die
Planungskonferenz organisatorisch vorzubereiten. Einzuladen sind insbesondere die Senato-
rin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, die Senatorin fur Wirtschaft, Hafen und Transfor-
mation, das Amt fiir StraRen und Verkehr, die Polizei Bremen, die BSAG sowie die WFB (Son-
dervermoégen Uberseestadt).

Die zustandigen Stellen werden gebeten, den als Anlage beigeflgten Fragenkatalog vorab
schriftlich zu beantworten und ihre aktuellen Planungen, Gutachten und Datengrundlagen
rechtzeitig vor der Planungskonferenz zu Gbermitteln. Im Rahmen der Planungskonferenz sol-
len insbesondere auch die aus dem Evaluationsbericht zum Verkehrsversuch Uberseestadt
gezogenen Konsequenzen sowie die konkreten Planungsabsichten fur die FolgemalRnahmen
dargelegt werden.

Begrindung:

Die Einberufung einer derartigen Planungskonferenz schlie3t unmittelbar an die Vorstellung
des Evaluationsberichts zum Verkehrsversuch Uberseestadt an, der im Ausschuss am 18.
Juni 2026 vorgestellt wurde. Der Evaluationsbericht des Amtes fur Stral3en und Verkehr stellt
fest, dass die im April 2025 im Kommodore-Johnsen-Boulevard umgesetzten Malkhahmen
(Tempo 30 und Berliner Kissen) das Geschwindigkeitsniveau insbesondere nachts um bis zu
15 km/h gesenkt und die Schallemissionen um 4 bis 6 dB(A) reduziert haben. Gleichzeitig
belegt er, dass diese Wirkungen nur als Teilerfolg zu werten sind: Die Polizei verzeichnete
weiterhin durchschnittlich mehr als 15 Einsatzauslésungen pro Monat, die Raser- und Po-
serszene hat sich auf andere StraRenziige der Uberseestadt verlagert, und Gberhohte Ge-
schwindigkeiten konnten nicht vollstdndig unterbunden werden. Der Bericht empfiehlt, die
Maflinahmen dauerhaft zu verstetigen und auf angrenzende Ausweichstrecken — insbesondere
die Kommodore-Ziegenbein-Allee — auszuweiten. Die Planungskonferenz ist der gebotene
nachste Schritt, um die notwendigen ganzheitlichen FolgemalRnahmen ressortubergreifend
und koordiniert zu entwickeln.



41
42
43
44
45
46
47
48
49

50
51
52
53
54
55
56
57

58
59
60
61
62
63

64
65
66

Anlass der Planungskonferenz ist in erster Linie die anhaltende Belastigung durch Raser und
Poser, die besonders an Wochenenden und in den Abend- und Nachtstunden die Anwohner-
schaft im Kommodore-Johnsen-Boulevard und in der ndheren Umgebung, aber auch die An-
wohner der Hansestralde, im Besonderen angrenzend zum Waller Wied, erheblich beeintrach-
tigt. Ordnungsrechtliche und bauliche EinzelmaRnahmen haben bislang keine nachhaltige Ab-
hilfe geschaffen. Eine isolierte Betrachtung einzelner StralRenziige genlgt daher nicht; erfor-
derlich ist eine Gesamtschau der Verkehrsstrukturen einschlieRlich Stralenraumgestaltung,
Verkehrslenkung, Zufahrts- und Aufstellmoglichkeiten sowie Aufenthalts- und Nutzungsma-
nagement.

Daneben zeigt die tagliche Rushhour in Richtung der B 75 deutlich, dass der Verkehrsabfluss
aus der Uberseestadt tiber die Achsen Hansator und Eduard-Schopf-Allee nicht mehr befrie-
digend funktioniert. Lange Staus, die sich werktéglich in die Uberseestadt bilden, beeintréach-
tigen nicht nur die Erreichbarkeit des Quartiers, sondern verstarken auch den Druck auf das
untergeordnete Strallennetz. Das Integrierte Verkehrskonzept von 2018 hat die Knoten Edu-
ard-Schopf-Allee/Doventor und Hansator/Nordstrale/Hansestral’e bereits damals mit der
schlechtesten Qualitatsstufe bewertet; seither hat das Quartierwachstum erheblich zugenom-
men, ohne dass die Netzkapazitaten entsprechend angepasst worden waren.

Hinzu treten weitere offene Fragen, die einer ressortibergreifenden Klarung bedirfen: Die
Parkraumsituation am Europahafen ist z. B. ungel6st. Geeignete Standorte flr Fu3ganger-
Uberwege im Bereich Uberseepark wurden noch nicht benannt. Der Beschluss , Tempo 30 auf
der Konsul-Smidt-Strae" wurde abschlagig beschieden. Diese Zersplitterung offener Fragen
rechtfertigt den Einsatz der Planungskonferenz nach § 8 Abs. 1 BeirOG als dem geeigneten
Instrument, das alle zustandigen Stellen zu einem gemeinsamen Termin verpflichtet.

XXX
Unterzeichner der Fraktionen
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Anlage: Fragenkatalog zur Planungskonferenz ,Verkehr und Mobilitat in der
Uberseestadt"”

Die zusténdigen Stellen werden gebeten, die nachfolgenden Fragen vorab schriftlich zu be-
antworten und die entsprechenden Unterlagen, Daten und Gutachten rechtzeitig vor der Pla-
nungskonferenz zur Verfiigung zu stellen.

10.

11.

Datengrundlagen und IVK-Umsetzungsstand

Welche aktuellen Verkehrszahlungen, Messungen oder Modellierungen liegen fir die
Uberseestadt vor, und fiir welche StraRen, Knotenpunkte und Verkehrstrager sind diese
aus den Jahren 2024 bis 2026 verfligbar?

Wird das IVK 2018 noch als mafigebliche fachliche Grundlage verwendet, oder wurde es
ganz oder teilweise durch neuere Bewertungen ersetzt?

Welche Malnahmen des IVK 2018 wurden vollstandig umgesetzt, welche teilweise, wel-
che zurlickgestellt und welche verworfen? (Bitte tabellarisch mit Sachstand, Verantwort-
lichkeit, Kostenstand und Terminplanung)

Welche aus Ausschussbefassungen resultierenden Prifauftrage und Beschlisse zu Ver-
kehr und Mobilitat in der Uberseestadt sind noch nicht abgearbeitet?

Motorisierter Individualverkehr und Netzleistungsfiahigkeit

Wie hoch sind die aktuellen werktaglichen Verkehrsbelastungen auf den Hauptachsen
(Konsul-Smidt-Strafle, Kommodore-Johnsen-Boulevard, Eduard-Suling-Stralle, Hafen-
strale, Hansator, Eduard-Schopf-Allee, Stephanibriicke, Uberseetor), und wie haben sich
diese im Vergleich zu den im IVK 2018 zugrunde gelegten Werten verandert?

Welche aktuelle Bewertung der Leistungsfahigkeit liegt fir die bekannten Engpassknoten
(Hansator/Nordstral’e/Hansestral3e, Doventor/Eduard-Schopf-Allee, Konsul-Smidt-
Strale/Uberseetor) vor, und welche Riickstauereignisse in die Uberseestadt werden re-
gelmafig beobachtet?

Welche Malinahmen sind kurz-, mittel- und langfristig vorgesehen, um den Verkehrsab-
fluss aus der Uberseestadt in Richtung B 75 zu verbessern und Ruickstaus in das Quartier
zu reduzieren?

Inwieweit sind die verkehrlichen Folgen des weiteren Quartiersausbaus (Piek 17, Uber-
seeinsel, Europahafenkopf, Klimacampus, Oberschule Uberseestadt) aktuell untersucht
worden?

Raser- und Poserproblematik, Verkehrssicherheit

Welche Beschwerde-, Einsatz- und Kontrollzahlen liegen fur 2024, 2025 und 2026 adress-
scharf vor, und welche Stralenziige sind gegenwartig als Schwerpunkte einzustufen?

Welche Erkenntnisse liegen zur Verlagerung der Szene auf andere Strallenziige — insbe-
sondere Kommodore-Ziegenbein-Allee, Eduard-Suling-Strafl3e und Hafenstral3e — vor, und
welche belastbaren Daten bestehen zu deren Belastungssituation an Wochenenden so-
wie in den Abend- und Nachtstunden? Welche Erkenntnisse ergeben sich aus den be-
kannten und dokumentierten Unfallschwerpunkten in der Hafenstralle?

Welche Konsequenzen ziehen Polizei, ASV und Mobilitatsressort aus dem Evaluations-
bericht, und wie sollen die empfohlene Verstetigung der Mallnahmen im Kommodore-
Johnsen-Boulevard und die Einbeziehung der Kommodore-Ziegenbein-Allee konkret um-
gesetzt werden?
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12. Welche weiteren baulichen, signaltechnischen oder ordnungsrechtlichen MaRnahmen
werden zur nachhaltigen Eindammung des Raser- und Poserwesens Uber den Kommo-
dore-Johnsen-Boulevard hinaus gepruft?

13. Welche Rolle spielt der Bereich Waller Sand einschlie3lich des dortigen Parkplatzes als
Treffpunkt der Szene, und welche Umgestaltungsoptionen werden erwogen?

14. Warum wurde der Beschluss ,Tempo 30 auf der Konsul-Smidt-StraRe" abgelehnt, und
unter welchen Voraussetzungen ware eine erneute Prifung moéglich? Welche rechtlichen
Hurden der StVO standen der Genehmigung im Weg und inwiefern verandern sich diese
durch die fortschreitende Wohnbebauung?

15. Welche dokumentierten Unfalllagen, Beinaheunfalle und Sicherheitsindikatoren liegen fur
den Kommodore-Johnsen-Boulevard, die Eduard-Suling-Stralle, die Konsul-Smidt-Stral3e
und die HafenstralRe vor?

16. Welche Weiterentwicklung(en) sind geplant, um die erkannten Unfallschwerpunkte, z. B.
in der Hafenstralde, zu reduzieren und entgegenzuwirken? Aus welchem Grund wurde der
Senatsbeschluss der Durchfahrtssperre der Hafenstralie nicht umgesetzt?

Iv. Offentlicher Personennahverkehr, StraBenbahn und SPNV

17. Wie stellt sich das aktuelle Busangebot in der Uberseestadt dar (Linienfiihrung, Taktung,
Betriebszeiten, Plnktlichkeit, Barrierefreiheit)?

18. Welche Malnahmen zur Busbeschleunigung werden gepriift oder vorbereitet (Signalbe-
einflussung, Busspuren, Haltestellenoptimierung), und wie wird die BSAG in die Planung
weiterer Fahrbahneingriffe einbezogen?

19. Wie ist der aktuelle Sachstand der Stralenbahnplanung in die Uberseestadt? (Bitte Dar-
stellung der untersuchten Varianten, der fachlichen Vorzugsoptionen, des Zeitplans und
der Finanzierungsperspektive)

20. Welche Wechselwirkungen bestehen zwischen mdglichen kurzfristigen Sicherheitsmald-
nahmen am Kommodore-Johnsen-Boulevard und einer spateren Strallenbahntrasse?

21. Wie ist der Sachstand einer SPNV-Anbindung bzw. eines Haltepunkts Stephanibricke,
und welche multimodalen Verknupfungspunkte (Bus, Strallenbahn, SPNV, Rad, Sharing)
sollen entwickelt werden?

22. Welche rechtlichen und organisatorischen Rahmenbedingungen mussen geschaffen wer-
den, um autonome On-Demand-Shuttles (Microtransit) privater Projektentwickler als Zu-
bringer zu den Knotenpunkten der BSAG (z. B. StralRenbahnlinien) in den VBN-Tarif zu
integrieren?

V. Ruhender Verkehr und Wirtschaftsverkehr

23. Wo bestehen strukturelle Kapazitatsprobleme beim ruhenden Verkehr, und wo handelt es
sich eher um Bewirtschaftungs- oder Akzeptanzprobleme?

24. Wie ist der aktuelle Stand der Parkraumbewirtschaftung, welche Neuordnungen werden
gepruft, und wie ist der Stand des Poller- bzw. Sperrkonzepts am Europahafen?

25. Wie soll das Spannungsverhaltnis zwischen Bewohnerparken, Beschaftigtenparken, Be-
sucherverkehr und touristischen Nutzungen (z. B. am Waller Sand) kunftig gesteuert wer-
den?
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37.

Welche MalRnahmen sind gegen regelwidriges Parken auf Nebenflachen und Gehwegen
vorgesehen, und wie werden Lkw-Fihrungen, Grof3markterschlieBung sowie Lieferver-
kehre gesteuert? Zu betrachten ist in dieser Frage auch das rechtswidrige Parken und
Ubernachten von Wirtschaftsverkehren (LKW-Parken) in der HafenstralRe, wo weder Toi-
lettenanlagen noch Abfallentsorgungsstellen bestehen.

Wie wird sichergestellt, dass notwendige Lieferverkehre und die Erreichbarkeit der ansas-
sigen Unternehmen durch die geplanten beruhigenden MaRnahmen nicht unverhaltnisma-
Rig behindert werden?

FuBverkehr, Radverkehr, Querungen und Barrierefreiheit

Welche sicheren FuR- und Radverbindungen zwischen Uberseestadt und den angrenzen-
den Stadtteilen bestehen, und wo sehen die Ressorts die grofiten Licken?

Wie ist die Uberseestadt an das gesamtstadtische Premiumroutennetz angebunden, und
welche Lickenschlisse zur Innenstadt, nach Walle, Grépelingen und Uber die Weser sind
kurz-, mittel- und langfristig vorgesehen? Welche Rolle spielt dabei eine Neuordnung des
(Rad)Verkehrs im Bereich des Kaffee-Quartiers?

Welche netzbezogenen Mallnahmen fir den Radverkehr sind seit dem IVK umgesetzt
worden, welche nicht — und warum?

Wie ist das Fahrradparken quantitativ und qualitativ aufgestellt — an Wohngebauden, Ar-
beitsplatzen, am geplanten Haltepunkt Stephanibriicke und an den ,mobil.punkten“/Mobi-
litdtsstationen? Sind diebstahlsichere, Uberdachte Anlagen und Lastenrad-Stellplatze in
ausreichender Zahl etatisiert?

Wie wird entlang der Weserpromenaden, im Uberseepark und in weiteren geplanten oder
existierenden Fuldggangerzonen eine konfliktarme Trennung des durchgehenden Rad-(Be-
rufs-)Verkehrs von der Aufenthalts- und FuRverkehrsfunktion gewahrleistet? Sind eigen-
standige, baulich oder gestalterisch klar getrennte Fihrungen fir den schnellen Radver-
kehr einerseits und Flanier-/Aufenthaltsbereiche andererseits vorgesehen, oder wird auf
gemeinsame Flachen (Shared Space) gesetzt? Wie werden in diesem Zusammenhang
Sitzgelegenheiten, Verschattung und Begrinung (mit Blick aufzunehmende sommerliche
Hitze) angeordnet, ohne neue Konfliktpunkte mit der Radfihrung zu schaffen?

Soll der schnelle Durchgangsradverkehr perspektivisch von der Uferpromenade auf eine
parallele, leistungsfahige Radvorrangroute im Stral’enraum verlagert werden?

Wie ist die Aufenthaltsqualitat entlang der Weserpromenaden und im Uberseepark zu be-
werten (Sitzgelegenheiten, Verschattung, Begrinung mit Blick auf sommerliche Hitze),
und wie werden FuRverkehr und Aufenthaltsfunktion miteinander verzahnt?

Welche Querungshilfen bestehen aktuell, welche zusatzlichen Querungen werden als er-
forderlich angesehen, und welche Ergebnisse hat die Suche nach geeigneten Standorten
fur FuRgangeriiberwege im Bereich Uberseepark erbracht?

Wie wird die Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum (Haltestellen, Querungen, Wegeober-
flachen, taktile Leitsysteme fir blinde und sehbehinderte Menschen, Beleuchtung) bewer-
tet, und welche MalRnahmen sind flr mobilitatseingeschrankte Personen geplant?

Gesamtziele, Ressourcen und kiinftige Beteiliqung

Gibt es ein ressortlibergreifendes Zielbild fiir die Verkehr und Mobilitat in der Uberseestadt
bis 2030, und welche Haushaltsmittel stehen flr kurz-, mittel- und langfristige Mallnahmen
konkret zur Verfigung?
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39.

40.

41.

Welche Vorhaben sind bereits etatisiert, welche lediglich vorgemerkt und welche bislang
nicht gegenfinanziert?

In welcher Form wollen die zustandigen Stellen den Ausschuss und den Beirat Walle kinf-
tig kontinuierlich, frihzeitig und ressortubergreifend Uber Planungsabsichten, Untersu-
chungsergebnisse und Umsetzungsstande unterrichten?

Inwiefern werden intelligente, digitale Verkehrsleitungssysteme (z. B. adaptive Ampelsteu-
erungen an den Engpassen, digitale Parkleitsysteme) geprft, um den Verkehrsfluss ohne
bauliche Sperrungen zu optimieren?

Inwiefern ist die Verwaltung bereit, bei PKW-armen Wohnprojekten auf der Uberseeinsel
eine Reduzierung des Stellplatzschlissels zu gewadhren, wenn die Investoren im Gegen-
zug dauerhaft autonome, bedarfsgesteuerte Shuttle-Angebote zum OPNV-Knoten mitfi-
nanzieren?



