und Stadtentwicklung R .
www.planersocietaet.de Bremen Mobilitat. Stadt. Dialog.

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitit o\goj Il:-lraerigestadt @ PlanEfSOCIEtat

Fquerkehrschecks Brem
-- '

Herzllch Willkomme
~ zum Abschlussworkshop

e~ T e R =
’—‘}"—’2 Frele Hansestadt Bremen=

oy am——— g
>~ / Montag 24, Marz 20257/ j:'? —

Foto:Planersocietéat



Begrufdung durch die Freie Hansestadt Breme

Gunnar Polzin

Abteilungsleiter Verkehr

Die Senatorin flr Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung

Foto: SBMS

Seite2 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop
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Moderation und Vorstellung der Ergebnisse

Sandra Reinert

Referat 512 Verkehrsprojekte

Team Nahmobilitat
Die Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung

Foto: Sandra Reinert

Niklas Rischbieter

Planersocietat

Seite 3 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop



AFuRverkehrsforderung in Bremen

AWas ist der FuRverkehrscheck?

ARUuckblick auf die FuRverkehrschecks

\
AMaRnahmenentwicklung fir die Ortsteile <
AGrundlagen der Netzentwicklung
AArbeitsphase: Diskussion der MalRnahmen - ~~—

vorschlageund Ful3verkehrsnetze in den Ortstelle

AVorstellung des Werkzeugkastens zur
Ful3verkehrsforderung

Foto: Planersocietat

AAusblick und weiteres Vorgehen

Seite4 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop ~— DieSenatorin ir Bau . Mobilitit \‘o] b T f# Planersocietat
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Foto: SBMS/Jonas Ginter



Modal Split in Bremen (Stadt

O

Jeder Weg beginnt oder
endetimmer zu Ful3!

Quelle:EigeneDarstellungnach Srv2018

Seite6 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop ik i % freie waat M9 Planersocietat
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Ful3verkehr als Fortbewegungsar

dz i st nachhaltig

A FuRverkehr isklimaneutral, umweltgerecht,
sozialvertraglichund gesund

A Umgebung und Bedingungerbeeinflussen, ob und
wie weit wir zu Fuld gehen

pd

G aktive Mobilitat durch gute Bedingungen

starken
G Potenziale fir die Verlagerung auf den

Umweltverbund

Seite 7 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop D St tr s, Moo, £ SN f# Planersocietat
Bremen



Ful3verkehr als Fortbewegungsar

dZ 1 st besonder s

A FuRverkehr ist nicht linear, er findet (auch) in der Flache sta
A Geschwindigkeit ist geringer, Strecken sind kiirzer

A zZweckedefinieren, wie wir gehen: Weg zur Arbeit, spazieren
gehen, Dbummeln, wandern, dz

A+Ruhender RsitRn stehdn,epialeh) erfahrt
inzwischen mehr Beachtung

A FuRverkehr ist kleinteilig Quartiere sind divers

G um zu wissen, was es br ausee

braucht es das lokale Wissen vor Ort

Seite 8 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitit &

Freie

Hansestadt

Bremen

[ Planersocietat
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Ful3verkehr als Fortbewegungsar

dz 1 st herausfordernd

A Vielfaltige (Uber)Nutzung des 6ffentlichen Raums und
Konflikte

A Hindernisse und Barrieren:

—Pota SBMS

|l nfrastruktur: fehl end, unterdi me

¢ Pota Bremenlotsen

Einbauten wie Verkehrsschilder, Stromkasten etc.

Aul3engastronomie

Fehlender Grinschnitt

A
A
A
A Abgestellte Fahrzeuge: Pkw, Rad, Scooter
A
A dz

G

Barrierefreie Umgestaltung als Ziel

Fota SKUMS/Bahlo

Seite9 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop o in fir Bau, Mobilitit (& |28 f# Planersocietat
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Strategisches Vorgehen zur Ful3verkehrsfOrderun e

Deputationsvorlage
VL 20/1365

Seite 10 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlt

11.03.2020

Abteilungs-% SKUMS=FS=andere exi
intern intern Ressorts Ak

Identifikation von Schnittstellen,
laufenden Aktivitdten, Bedarfen bzw. Interesse zur Beteiligung im Fullverkehrskonzept oder AG
zuséatzlich Grundsatzgesprache zu Fokusthemen, z.B. Lichisignalschaltung, Grinordnung etc.,

Einfuhrung eines Netzwerks vglb. der AG Rad

Abstimmung
Stadtteil

Multiplikation

EEY il ] in andere Stadtteile

zunéchst Pilotprojekt als lernende Planung
mit Entwicklung von strategischen Grundlagen zur Fulverkehrsférderung,
anschlieRend Multiplikation im Stadtgebiet

Fortschreibung Weiterentwicklung Ubel itung [ .
QH-Liste QH-Grundsatze * QH: hren Umsetzungiin Jahresligten

Uberarbeitung des Verfahrens

mit Einflhrung eines Arbeitskreises
zur Zusammenfihrung von VEP- und Stadtteilbudget-Malnahmen
in Jahreslisten mit abgestimmter Priorisierung

Veranstaltung AuBenauftritt/ " Entw

zum Zufulk gehen Homepage FV-Ka kontinuierliche OA

Marketing flr das Zufullgehen
in Anlehnung an die Markenarchitektur der Stadt Bremen mit eigenem Logo, Homepage, Aktion

parallel laufende Aktivitaten mit Bezug zum FuBverkehr

Abkiirzungen FV: FuBverkehr OA: Offentlichkeitsarbeit QH: Querungshilfen

Abbildung SBMS



Warum Ful3verkehrschecks in Bremen

V . Burglesum

U Bewusstsein fur FulRverkehr schaffen
U Verbesserungen im Ful3verkehr erwirken

U Lernen fur die FulRverkehrsstrategie

Wi e wir gestartet sinddz
AFordermittelakquise im Rahmen des Klimaschutzes chiing
ABewerbungsphase durch Ortsamter

AAuswahl von 5 Ortsteilen nach verschiedenen Themen, Zielgruppen
und Raumen

. . . Frei
Seite 11 | FuBverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop el i & Hansestadt
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Zlele der Fuldverkehrschecks

Partizipatives Verfahrenzur Analyse deBituation des
Ful3verkehrs vor Ort

Sensibilisierung fur das Thema Ful3verkehr
bei Burger:innen Politik und Verwaltung

Ermittlung derVorztigeund Herausforderungen im
Ortlichen Ful3verkehr

Gemeinsame Erarbeitung vdgeen und Aufzeigen von
Handlungsmaglichkeiten wie Fuldwegein Zukunft
attraktiver und sicherer gestaltet werdenkdnnen

Seite 13 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop

Foto:Planersocietat
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Fuldverkehrschecks als ganzheitliche Aufgab

dz unt er s cAkteueirthénwurdem beteiligt und mitgenommen! *

Senatorische Behdrden
(z. B. Senatorin fur Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, Senatorin fur Umwelt, Klima und Wissensg
Senatorin fur Kinder und Bildung)

Politik

Vereine/lnitiativen

Einzelhandel/Gastronomie

Verkehrsunternehmen

Soziale Einrichtungen

Anwohnende

Medienvertretungen

Sonstige

Seite 14 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop ~ DieSenatorin fir Bau, Mobilitit O o T [ Planersocietat



Ablauf der Fuldverkehrschecks Breme

Auftaktworkshop 1. Begehung 2. Begehung Vllirll;ésvue%;sétezn Abschlussworksho

O N
2 & T FA N/

8

& T

\

M

Fotcs: Planersocietéat
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Auftaktworkshop

AEinfihrung und Sensibilisierung fir den =8
FulRverkehr

AVorstellung und Diskussion der
Routenvorschlage fir die Begehungen

FuRverkehrschecks Breme
Findorff: Routenentwurf 2.

——

AAufnahme erster Mangelund 7 4
Problemstellen vorbereitend fur die | T
Begehungen

Seite 17 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop



Begehungen

Fotcs: Planersocietéat
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Begehungen

Fotcs: Planersocietét
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Freie
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Quartieren aktiv b

Am FuSverkehrs-Check Konnen sich parger in den
Foto: Roland scheitz
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Was fur Malsnahmerwurden entwickelt und warum?

Barrierefreiheit

A Identifikation und Umsetzungleinerer und kurzfristig
wirksamer MalRnahmen |

@ Hindernisse
beseitigen

Stufenkanten
kontrastieren

A Ziel: ziigig Verbesserungen im FuRverkehr in Bremen
erreichen und sichtbar machen

A groRere MaRnahmen wie StraBenumbauten sind nicht
Teil der Ful3verkehrschecks

Sichtbeziehungen Querungsstellen

herstellen einrichten
A im Rahmen dieses Projektes stehene Or t st e i
zur Verfugung Schulwegemobilitat

) . . Binke Gehbereiche
Anhand der ausgewahlten Ortsteile wurderemplarische aufstellen RciE
MaRnahmenentwickelt, die sictauf andere Raume in o= Flanersessy
Bremen Ubertragenlassen und damit zu einer mm) Schaffung von Grundlagen fiir die Entwicklung
gesamtstadtischen Ful3verkehrsforderung beitragen. einer FulR3verkehrsstrategie

Seite 22 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop Die Senatorn i Bau, Mobiltat g, Frele @) Planersocietit
und Stadtentwicklung ;‘;I‘::i;tadt



as fur Malsnahmen wurden entwickelt und warum

Station

StraBe/Abschnitt (Verortung)

MaRnahmenempfehlung

Um die Fortbewegung zu erleichtern wird eine Oberflachenkefestigung und Eingrenzung der

Interims-/Alternatividsung

Werkzeug

Oberflache anpassen

Meben der Verbreiterung der Flachen Fir den Fuls- und Radverkehr sollte die Erkennbarkeit
vom getrennten Geh- und Radweg durch einen Wechsel des Oberflachenmaterials mit einer
Farblichen Kontrastierung sowie dem Einsatz eines taktilen Begrenzungsstreifens zwischen
Geh- und Radweq gestarkt werden. Kurzfristig bzw. zusatzlich sollten Markierungen (bspw.

Skralenraum umverteilen

Um ein sicheres und barrierefreies Queren der Fahrbahn zu ermdglichen sollten Bordsteine in
den entsprechenden Bereichen abgesenkt werden. |dealerweise sollte das Bord Uber eine

Querungen optimieren

Die Lange der bestehenden Parkstande sollte durch das Anbringen von Parkplatzschwellen

Anmerkungen

Handlungsfeld

Oberflache

Prioritat grobe Kostenschatzung

75125 € | 250 m Oberflachensanierung
ohne Unterbau

rriitkel

Oberflache, Gehwegbreite

53.750 € | 250 m Ausbau Gehweg
kel 3.750 € | 250 m Markierungen in
regelmaRkigen Abstanden

barierefreie Querung

7.000 € | Barrierefreie Umngestaltung
einer (Querungsstelle

rmittel

‘Witterungsbedingte Unebenheiten der unbefestigten
1 Gehwegoberflache erschweren die Fortbewegung und beginstigen - R
das Ausweichen auf die befestigte Flache. Gehflache [Kantstein) empfahlen.
Wegeverbindung zwischen Willakedammund | Die Teilflachen des getrennten Geh- und Radweges sind zu schmal
Hallenbad und weisen eine schlechte visuelle Unterscheidbarkeit auf, sodass
2 Konflitksituationen zwischen dem FuR- und Radverkehr begunstigt
werden. Perspektivisch wird die Bedeutung der Wegeverbindung
Start durch die neue Haltestelle Willakedamm steigen. Piktogramme) zur deutlicheren Zuordnung angebracht werden.
In Bereichen mit Querungsbedarf fehlen Bordsteinabsenkungen,
3 sodass inbesondere Fur Personen mit Rollator oder Rollstuhl
Barrieren entstehen. differenzierte Bordhdhe verfiigen.
Tegeler Plate
5 Die Gehwegbreiten werden StEllEEWEISE Flurl:h ser;krE:ht parkende aUF der Seite zu den Gehwegen hin begrenzt werses_—=2===
KFz auF den angrenzenden Parkstanden eingeschrankt. X R
Gehwegbreite unterbunden wird.
Durch den ruhenden Kfz-Verkehr auf Parkstanden im Nahbereich Parkstande im Nahbereich der bestehen.den ng
5 von Querungshilfen werden die Sichtbeziehungen zwischen zu Fulz sollten aufgehoben werden und durch die Markie -
g ) S - Fahrradbigeln umgenutzt werden, um die Sichtb | Mit Grunordnung abstimmen
Gehenden und dem flieRenden Kfz-Verkehr eingeschrankt.
Verkehr und zu Fulk Gehenden zu verbessern.
Delfter Strafke D.iE Lil:htk_EgEI der BElEI.!I:I-'ItIJI"g WE.I'EIEF durch Baumkrur‘t.ar‘ Es wird die UtErprLifur‘g der Beleuchtungssituati Mit Griinordrung abstimmen
& eingeschrankt, sodass einige Bereiche auf der Wegeverbindung nur von Grinschnitt. um eine ausreichende Beleuchh
Station 1 schlecht ausgeleuchtet sind. !
Bestehende Hol- und Bringverkehre zu Schulbeginn und -schluss Der SCHULBXPRESS sollte Ut.:E.rartEltEtWEmEF .
. - = O aufgenommen und kommuniziert werden. Der 5C
7 Fuhren zu einem erhohten Kfz-Aufkommen und undbrsichtlichen . -
Situationen mit Gefahren Fir FURG3ngerinnen der Elternschaft kommuniziert werden. Als magli
ganger. ) kommen der sidliche Bereich der Delfter Strafe
s Einmiindung Au dem Kahlken/ Delfter Strafie Es Fehlt Ei.I"E Querungshilfe ZLII.' Querung E|E.5 Einmundungsbereichs, Es.suIItE eine D_uerur‘g.shiIFE EirgEril:htEl:werm.ar
welcher eine lange Querungsdistanz aufweist. Seitenraumen zur Verringerung der Querungsdist,

Gehwegbreite

12.375 € | Parkplatzschwellen fir 99
Parkstande (125 €/5enkrechtparkstand)

Schulwegesicherheit

2.040 € | Markierung von Sperrflachen
auf & Parkstanden

7.050 € | Installation von 30 Radbigeln
3uf 6 Parkstanden (235 €/Blgel)

Beleuchtung

1000 £ | Grinschnitt suf Lange von 150
m (30 m Grunschnitt =200 £€)

rmittel

Mit Schulen und Verkehrsbehdrde abstimmen

Schulwegesicherheit

2.000 £ | Hol- und Bringzone (inkl.

rnittel
Beschilderung +Markierung)

gesicherte Querung

7.000 £ | Gehwegnase
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Was fur Malsnahmerwurden entwickelt und warum?
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Stand der Forschung zu FulRverkehrsnetze

Fehlende Grundlagen zur Netzentwicklung in den Regelwerken der FGSV

A Gestaltung und Entwicklung von Verkehrsnetzen in Richtlinie fir integrierte
Netzgestaltung (RIN) festgeschrieben
A ABER: Netzentwicklung in RIN mit starkem Fokus auf M1V, OPNV und
Radverkehr

Am FuRverkehr wird nicht nach Verbindungsfunktion ufidnktionsstufe
unterschieden

A Definition von Einflussbereichen von Infrastruktureinrichtungen mit erhohten
Anforderungen an Gehwege in Empfehlungen fur FulRverkehrsanlagen (EFA)

A Unterschiedliche Qualitatsanforderungen an die Lénged Querverkehre
ergeben sich aus den vorhandenen Nutzungen

Seite 26 | FuRverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop iipprsiiob \D b T f# Planersocietat
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Stand der Forschung zu Ful3verkehrsnetze

(Weiterentwickelter) EFAAnsatz:
RIN-Ansatz: Beispiel Erlangen Beispiel Leipzig

Rl ey et .

1

‘l| ) b ’\ ' /'{
:?j‘ IR E

Quelle Stadt Erlangen

/;
e | : \ Y
.\ - - I e i n)

. F
Seite 27 | FuBverkehrschecks Bremen | Abschlussworkshop e e 9\5 g:a:é::m

g
SR

@ Planersocietat

32a | Quelle Stadt Leipzig



