Protokoll der 6ffentlichen Sitzung des Stadtteilbeirates Grépelingen vom -
16.09.2020 in der Mensa der Gesamtschule West

Beginn der Sitzung: 19:00 Uhr | ' Nr.: XIl1/03/20
Ende der Sitzung: 22:00 Uhr

Anwesend sind:

Frau Marion Bonk Herr Norbert Holzapfel Herr Martin Reinekehr
Herrn Bernd Brejla Frau Rosemarie Kwidzinski | Herrn Senihad Sator
Herrn Mehmet Geng Herrn Dr. Lutz Liffers Herrn Dieter Steinfeld
Frau Gabriela Grosch Frau Ute Pesara-Krebs Herrn Rolf Vogelsang
Herrn Rolf Heide Frau Barbara Wulff

Abwesend sind:

Frau Birgit Erdogan
Herr Stefan Kliesch
Herr André Zeiger
Herrn Arndt Overbeck

Gaste:
Herr Claus Gieseler / SKUMS

TOP 1: Feststellung der Beschlussfahigkeit und Tagesordnung
TOP 2: Genehmigung des Protokolls Nr. XI11/02/20 vom 24.06.2020
TOP 3: Wahl einer/eines stellvertretenden Beiratssprecher/In |

TOP 4: Antrage, Anregungen und Wiinsche aus dem Stadtteil
a) Jugendparlament b) Bevdélkerung c) Seniorenvertretung d) Beirat

TOP 5: Umbau der Verkehrsflachen ,,Beim Ohlenhof“ | Ecke Grépelinger
HeerstraRe
hier:  Stellungnahme des Beirates als Trager 6ffentlicher Belange
dazu: Claus Gieseler / SKUMS

TOP 6: Bericht der Beiratssprecherin — Berichte aus dem Stadtteil

TOP 7: Mitteilungen des Amtes / Verschiedenes

Die Vorsitzende begriRt alle Gaste, Referentinnen und Beiratsmitglieder, sowie alle
interessierten  Blrgerlnnnen, die im Rahmen des Livestreaming an ihren
Empfangsgeraten teilnehmen und dankt der GSW, dass der Beirat die Raumlichkeiten
fur die Sitzung nutzen kann.

Des Weiteren ergeht ein Dank an das Team des Blrgerhauses Obervieland um den
Einrichtungsleiter Stefan Markus, der, wie zuvor bei der letzten Sitzung auch, die
Technik fur einen Livestreaming-Dienst bereitstellt, um unter den Covid-19-
Restriktionen moglichst vielen Grépelingerinnen die virtuelle Teilnahme an der Sitzung
zu ermdglichen.




Auf die besonderen Abstands- und Hygieneregelungen wird noch einmal hingewiesen.

Im Anschluss daran wird des stellvertretenden Beiratssprechers Raimund Gaebelein
gedacht, der am 28. Juni Uberraschend verstarb. Sein langjéahriges Engagement tber
mehrere Jahrzehnte (er gehérte dem Beirat seit 2003 kontinuierlich an), dartiber hinaus
dessen bleibende Verdienste um die antifaschistische Gedenkkultur im Stadtteil, sowie
in ganz Bremen, werden gewurdigt.

Weiterhin wird bekannt gegeben, dass auch das ehem. Beiratsmitglied ‘Gerhard
Hauschild verstorben ist. Herr Hauschild gehorte dem Stadtteilbeirat seit Ende der
1980er Jahre an und war bis 1997 als Beiratssprecher tatig.

Fur beide Verstorbenen wird sodann eine Schweigeminute eingelegt.

Im Plenum begrift wird Marion Bonk, die in der Nachfolge Raimund Gaebeleins in den
Beirat aufgeriickt ist. Kenntnisnahme.

TOP 1: Feststellung der Beschlussfiahigkeit und Tagesordnung

Die Beschlussfahigkeit wird festgestellt und die Tagesordnung dahingehend geéndert,
dass mit Rucksicht auf den geladenen Referenten TOP 5 auf TOP 3 vorgezogen wird
(die folgenden TOPe verlagern sich dementsprechend jeweils um eine Ordnungsziffer).
Mit dieser Anderung wird die vorgeschlagene Tagesordnung sodann genehmigt.

TOP 2: Genehmigung des Protokolls Nr. XI11/02/20 vom 24.06.2020
Das Protokoll wird einstimmig genehmigt.

TOP 3 (ehem. TOP 5): Umbau der Verkehrsflachen ,,Beim Ohlenhof” / Ecke
Gropelinger Heerstralle

Herr Gieseler stellt den Planungsstand fir die Platzgestaltung und die angrenzenden
Gebdude vor (Anlage 1). Nachdem die fachplanerische Vorarbeit des
Landschaftsarchitekten Herrn Tischendorff dem Beirat in der Vergangenheit bereits
nahegebracht worden war, nimmt die raumgestalterische Ideensammlung nun
konkretere Konturen an. Die Planungsunterlagen wurden dem Beirat im Rahmen einer
ToB-Befassung zugeleitet. :

Hinsichtlich der Ausgestaltung des kiinftigen Ohlenhofcarées ergeben sich gegenliber
den urspriinglichen Planen des Investors, in der Erdgeschosszone einen Betrieb der
Systemgastronomie (eine ,Burger King“-Filiale) sowie das Eiscafé ,Rubino”
unterzubringen, nun dahingehend Abweichungen, dass in diesen Raumlichkeiten Uber
die volle Fassadenlange ein sog. ,Stadtteilservicecenter” der Sparkasse Bremen Obhut
findet.

In Abweichung zu konventionellen Netz-Filialen beinhaltet das Center auch einige
Attraktionen zur Belebung des Quartiers, die sich festmachen an:
e mietbaren ,Event‘-Raumen.
e temporaren kulturellen Veranstaltungen der Sparkasse selbst, die sich an das
interessierte Stadtteilpublikum richten.
e einer umlaufenden LED-Beleuchtung sowie einem nach aulen gerichteten
,urban screen“ (eine Videowand, die in bestimmter Frequenz stadtteilrelevante
Informationen, bspw. Termine der ortlichen Einrichtungen etc., abbildet). Es wird



der Versuch unternommen, die Sparkasse dazu zu bewegen, fir die
Stromkosten und dessen Erhalt selbst Sorge zu tragen, zumal sich mit diesem
Serviceangebot zugleich ein gewisser Werbeeffekt verbindet. Im Ubrigen sind
seitens des Eigentimers noch gewisse Hohendifferenzen zwischen
StralRenraumniveau und Erdgeschoss i.S. der Barrierefreiheit auszuraumen.

Es wird darauf hingewirkt, zur Belebung des kinftigen Bgm.-Koschnick-Platzes die
gegenliberliegende Immobilie, in dessen EG sich momentan noch ein SB-Center der
Deutschen Bank befindet, flir gastronomische Zwecke zu aktivieren, da absehbar ist,
wann der Mietvertrag mit der Bank auslauft.

Hierzu liegen allerdings investorseitig noch keine verbindlichen Informationen vor, die
Fassade des besagten Gebaudes soll im Rahmen. eines studentischen
Gestaltungswettbewerbs eine attraktivere Fassadengestaltung erhalten und damit zu
einer ansprechenderen Anmutungsqualitat des gesamten Platzes beitragen.

Hinsichtlich der AuBenmdblierung des Platzareals stehen weiterhin einige kleinteilige
Anderungen an, die ebenfalls zur sichtbaren Aufwertung beitragen sollen.
Es sind dies:

e eine Baumpflanzung an zentraler Stelle. Fir dessen Umsetzung ist zuvor
allerdings noch ein funktionslos gewordener BSAG-Mast auf der Platzflache zu
demontieren, sowie in Absprache mit der Staatsratin ,Bau“ ein bestehender
Mischwasserkanal unter dem kinftigen Standort umzuleiten. ,

e die Errichtung einer Trinkwassersaule, finanziert aus Mitteln der
Stadtebauférderung, wie sie bspw. in Walle (am Zusammenlauf der Vegesacker
Str. und der Bremerhavener Str.) zu stehen gekommen ist.

e die Weiterfilhrung der bestehenden Lindenreihe an der Heerstrale in
stadtauswartiger Richtung.

e die Sicherstellung von Millentsorgungskapazitaten durch die Errichtung zweier
groRer Pressbehalter.

Der Beirat unterstiitzt das Planungswerk unter den Auflagen, dass

e ein zuséatzlicher Briefkasten der Deutschen Post AG in Platznéhe errichtet wird.

e ein Stromkasten im Hinblick auf Versorgungskapa2|taten fur Freiluft-Events auf
dem Platz eingerichtet wird.

e auf eine  gastronomische Einrichtung und eine  ansprechende
Fassadengestaltung des ,Deutsche-Bank“-Geb&udes hingewirkt wird und

e der Oberleitungsmast der BSAG entfernt und eine Ersatzhalterung fir das Schild
,Gropelingen gegen Rassismus® hergerichtet wird.

TOP 4: Wahl einer/eines stellvertretenden Beiratssprechers/-in

e Die Linkspartei stellt einen Antrag auf Vertagung der Wahl, welcher bei 12
Gegenstimmen abgelehnt wird.

e Die SPD-Fraktion nominiert Senihad Sator fur die Nachfolge Raimund
Gaebeleins in diesem Amt.

e Als Ausgleich fir den Verzicht auf die Nachbesetzung des Amtes durch eine(n)
Kandidaten/-in aus ihren Reihen reklamiert die Linke die ,Rickgabe“ des FA-
Sprecherpostens ,Arbeit und Wirtschaft®. Da kein Widerspruch gegen dieses
Arrangement zu verzeichnen ist, schreitet der Beirat sodann zum Wahlakt in
geheimer Abstimmung.

e Senihad Sator wird mit 13 Stimmen bei einer Enthaltung mehrheitlich in das Amt
gewahlt.

Die Vorsitzende gratuliert Herrn Sator zur Wahl und gibt ihrer Hoffnung auf gute
Zusammenarbeit Ausdruck.



TOP 5: Antriage, Anregungen und Wiinsche aus dem Stadtteil
a) Jugendparlament b) Bevolkerung c) Seniorenvertretung d) Beirat

a) Jugendparlament: |
Antrag Bd. 90/Die Griinen/SPD: ,Innovative Jugendbeteiligung fordern (Anlage 2):
Zustimmung (einstimmige Beschlussfassung).

b) Bevdlkerung:

Aus der Oslebshauser Bevélkerung wird die Sorge der An5|edlung einer Bahnwerkstatt
vorgetragen. Der Beirat berat Uber den Umgang mit der informell Ubermittelten
Nachricht der mdglichen Ansiedlung einer Werkstatt und Lokomotiven-
Reinigungsstation durch die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG) an
den Industriegleisen an der Reitbrake (Oslebshausen).

Aus Beirats- und Bevdlkerungskreisen wird die Besorgnis laut, dass eine Hinzuziehung
der ortlichen Gremien zu einem spaten Zeitpunkt erfolgen koénnte, in dem die
Planungen bereits in ein Stadium eingetreten sind, das eine reale
Einwirkungsmdoglichkeit des Stadtteilbeirats als Sachwalter der &rtlichen Interessen
nicht mehr realistisch erscheinen liel3e.

Aus diesem Grund beschlie3t der Beirat die rechtliche Expertise gem. § 7 (4) BeirOG
durch die Senatorin fir Justiz und Verfassung einzuholen, ob die Mitwirkungs- und
Informationsrechte des Beirates infolge der ausgebllebenen Hinzuziehung zu den
bestehenden Vorplanungen verletzt worden sind.

Einstimmige Beschlussfassung.

c) Seniorenvertretung
Es liegen keine Mitteilungen vor, da dieses Gremium Corona- bedlngt noch nicht wieder
getagt hat. Kenntnisnahme.

d) Beirat ’
Antrag SPD: ,Bitte um rechtliche Beratung i.S. Bauprojekt SeewenjestraBBe“

(Anlage 3):
Zustimmung (einstimmige Beschlussfassung).

Antrag SPD: Abhaltung und beiratsseitige Organisation einer Mahnwache an der
Stele vor dem ehem. jlidischen Altersheim Grép. Heerstr./Morgenlandstr.;
Vorschlag einer Organisation der Veranstaltung durch Barbara Wulff, Marion Bonk und
Bernd Brejla: Zustimmung (einstimmige Beschlussfassung).

Antrag SPD: Durchfiihren einer Putzaktion der sog..,,Stolpersteine” im Stadtteil in
Kooperation des Beirates mit Kultur vor Ort eV.: Zustimmung (einstimmige
Beschlussfassung).

' Antrag Bd. 90/Die Griinen: ,,Féhrbetrieb sofort und fiir 2020-2030“ (Anlage 4):
Zustimmung (einstimmige Beschlussfassung).

Stellungnahme VEP 2025 (Anlage 5):
Nachfolgende Punkte werden einzeln zur Diskussion gestellt:
e Verldngerung der Stralenbahnlinien vom Depot Grépelingen in Richtung
Oslebshausen beginnen: Zustimmung.
e Die Forderung, den ,Quartiersbus” (Linie 82) betreffend wird gestrichen, da dieser
Punkt zwischenzeitlich seine Erledigung gefunden hat.
e Ringverkehr des stadt. Personennahverkehrs von Gropelingen in die Bremer City
durch Nutzung der Hafenbahn-Gleise: Zustimmung.
e Reduzierung der Fahrzeit des OPNV von Grépelingen in die Innenstadt durch den
Einsatz schnellerer Linien: Zustlmmung



e Geschwindigkeitsbegrenzung fir Zweirdder im Grinzug West auf 12km/h:
Zustimmung.
Sodann wird die gesamte Stellungnahme in der vorhegenden Form einstimmig
verabschiedet.

Nachfolge im IEK-Gremium

Im Hinblick auf die Nachfolge Raimund Gaebeleins im IEK-Gremium wird seitens der
Linksfraktion Markus-Marina Griunewald benannt. Zustimmung durch den Beirat
(einstimmige Beschlussfassung).

Fiir die Nachfolge von Marion Bonk in ihrer Rolle als Seniorenvertreterin des
Beirates wird Thorsten Schildt vorgeschlagen. Die Wahl soll auf der
Fachausschusssitzung ,Soziales” am 30.09.2020 erfolgen, vorher ist allerdings noch die
rechtliche Klarung herbeizufiihren, ob Herr Schildt das passive Wahlrecht fur dieses
Amt innehat, da er das 60. Lebensjahr noch nicht vollendete. Kenntnisnahme.

TOP 6: Bericht der Beiratssprecherin — Berichte aus dem Stadtteil
Die Beiratssprecherin berichtet Uber die Beirdtekonferenz, d|e am 03 09.2020
stattgefunden hat. : :

TOP 7: Mitteilungen des Amtes/Verschiedenes
Es liegen keine Mitteilungen vor. Kenntnisnahme.

Sitzungsleitung: Beiratssprecherin: Sachbearbeiter

Ulrike Pala Barbara Wulff - Ingo Wilhelms
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BEIRAT
GROPELINGEN

Der Beirat Gropelingen mége beschlief3en:

SPD

Uber die Senatskanzlei
-Referat 14-
an die Senatorin fur Justiz und Verfassung

Der Beirat bittet um rechtliche Beratung gem § 7 (4) BeirOG durch die Senatorin fur Justiz und
Verfassung in folgender Angelegenheit:

Zu prifen ist, ob die Rechte des Beirates verletzt wurden bei der Aufstellung des Vorhaben-
und Entwicklungsplans 140, der das Bauvorhaben der WaBeQ in der Seewenjestralte 83 in
Bremen-Gropelingen betrifft.

Der Beirat beméngelt insbesondere folgende Sachverhalte:

1. Mangelnde Information und Beteiligung der unmittelbar betroffenen Anwohner*innen in
der Bromberger Strale Nr. 60 - 72, deren Grundsticke/Garten direkt an das
Baugrundstiick angrenzen. Von einer vorgesehenen Einwohnerversammlung am
19.06.2018 haben die Anwohner*innen keine Kenntnis erlangt, so dass niemand zur
Versammlung erschienen war. Der Beirat ging daher davon aus, dass die
Anwohner*innen mit dem Bauvorhaben einverstanden seien und wusste nicht, dass
das Einladungsverfahren zur Einwohnerversammlung keine Hauspostsendungen
beinhaltet.

2. Fehlende Information und Beteiligung des Beirates sowie der Anwohner*innen an einer
Veranderung des Bebauungsplans, bei dem die Bauhéhe bzw. die Anzahl der
Geschosse erheblich verandert wurde. Erst Anfang Juni 2020 - mit Fortschritt der
Bauarbeiten - nahmen die Anlieger*innen die unerwartete Bauhéhe zur Kenntnis und
reichten Beschwerde beim Beirat ein.

Barbara Wulff und die SPD-Fraktion im Beirat Grépelingen



Lutz Liffers
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Bremen, 16. September 2020
Antrag der Fraktion Biindnis.90 / DIE GRUNEN

Der Beirat Gropelmgen moge beschlielen:,

Fahrbetrleb sofort und fir 2020-2030 smherstellen /
Abstimmung mit Beteiligten verbessern

Der Betrieb der Personen-Rad-Fihre zwischen Lankenauer Hoft, Uberseestadt und Grépelihgen ist ein
wichtiger Bestandteil der gesamtstidtischen Verkehrsentwicklung und dient u.a. auch der Aufwertung und
besseren Anbmdung Gropelingens. Durch fehlende Anleger ist der Fahrbetrieb zur Zeit erhebllch gestort.

Der Fihrbetrieb startete unterstiitzt von den Beiraten Woltmershausen, WaIIe und Grépelingen und mit
Mltteln des Wirtschaftsressorts 2016 und verzeichnete jdhrliche Zuwachsraten (2016 10. 321 2017:
12.663, 2018: 14.602).

Durch den Umbau zum ,Waller Sand” konnte 2019 dle Fahrsaison erst verspatet beginnen, was zu einem .
leichten Riickgang der Fahrgdste auf 11.234 Personen fihrte.

In der Saison 2020 fehlten zu Beginn der Fahrsaison ohne eine Ankiindigung seitens der. Behérden sowohl
der Fahranleger Lankenauer Hoft als auch der Anleger am Molenturm. Deshalb konnte zundchst nur ein
Fihrverkehr zwischen Gropelingen und Anleger Landmarktower begonnen werden. Dies bedeutet aber,

. dass aufgrund der Entfernung die Stationen erheblich seltener angefahren werden kénnen und die

Verbmdung ‘dadurch an' Attraktlwtat verllert

Erst im Juni wurde der Anleger Lankenauer H6ft von BremenPorts bereitgestellt. Der Anleger am

- Molenturm war fiir Ende August zugesagt und ist immer noch nicht bereitgestellt worden.

Dies bedeutet, dass die Uberseestadt nur zweimal pro Tag {iber Landmarktower angefahren werden kann.
Zusitzlich findet in dieser Saison keine Zwischennutzung im Lankenauer Hoft statt.
All dies hat zu einem starken Einbruch bei den Fahrgastzahlen gefiihrt. ‘

Fiir den Beirat ist unverstandlich, warum notwendige Reparaturarbeiten nicht in den Wintermonaten
durchgefiihrt werden, damit die Anleger zur Féhrsaison zur Verfiigung stehen. Auch ist nicht
nachvollziehbar, dass weder die Beirdte — die mit Globalmitteln fiir den Betrieb mltburgen —noch die
durchfiihrenden Akteure ausreichend informiert wurden. :

Der tiber Jahre hinweg aufgebaute Erfolg der Fahrverbindung mit steigenden Gistezahlen wurde durch
diese Saison nachhaltig gefahrdet. Der Beirat fordert deshalb die Sicherstellung des aktuellen Féhrbetriebs
z.B. durch prowsorlschen Anleger sowie die vorausschauende Sicherstellung 2020- 2030.

Lutz Liffers

Féahrbetrieb sicherstellen Antrag der Fraktionen Biindnis 90 / DIE GRUNEN Seite 1
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Stadtteilbeirat Gropelingen
Bremen, 16. September 2020

Stellungnahme zur Anpassung des Verkehrsentwicklungsplanes 2025

Wir begruﬁen die Teilfortschreibung des Verkehrsentwmklungsplans und d|e damit emgeschlagene
Verstédrkung einer Strategie zu einer umfassenden-Verkehrswende.

Folgende Aspekte méchte der Stadtteilbeirat Gropelingen einbringen, um insbesondere die Belange
der sehr dicht bevélkerten und von intensiver Migration gepragten Wohnquartiere wie Gropelingen
starker zu akzentuieren:

. Gruhds'&tzliches

Der Verkehrsentwicklungsplan ist immer auch ein Instrument, das Einfluss auf die soziale Spaltung
oder den sozialen Zusammenhalt der Stadt hat. Die Belange der besonders benachteiliegenden und
besonders von Armut und Exklusion betroffenen Stadtteile sollten auch im Verkehrsentwicklungsplan
deutlich beriicksichtigt werden. Eine zu starke Fokussierung auf das richtige Ziel der autofreien

~ Innenstadt kénnte zu'Lasten der Belange in dent Wohnquartieren gehen. Wir regen 'desAhalb an,
- ausdriicklich diesen Aspekt des sozialen Zusammenhalts der Stadt auch im Verkehrsentwicklungsplan
.ZU nennen. '

L Forde-rungen zur OPNV-Strategie -

1. Einrichtung eines S—Bah'n—I—Ialtepunktes »Gropelingen”in Hohe
Miahlandsweg/ Halmerweg '

Auf der Strecke Vegesack - Farge sind derzeit 8 Haltpunkte vorhanden - ein weiterer wird im
VEP2025 mit Farge-Ost vorgeschlagen. Auf der deutlich langeren Strecke Hauptbahnhof -
Burg sind es hingegen nur 4 Haltepunkte (Hauptbahnhof, Walle, Oslebshausen, Burg) - ein
weiterer wird mit Grambke vorgeschlagen. Erkennbar klafft die gréfiere Streckenliicke
allerdings zwischen Walle und Oslebshausen. Wobei der Vorschlag Grambke nattirlich auch
sinnvoll ist. :

In den zur A27 gelegenen bevélkerungsreichen Woh'ngebieten der Ortsteile Gropelingen /
Ohlenhof betrdgt die Entfernung zur Stratenbahn ca. 800 Meter. Der Beirat fordert daher seit
vielen Jahreri einen SPNV Haltepunkt in Hohe des Halmerweges. Die Erhohung der
Wohnqualitdt und damit der ,sozialen Mischung” in diesen Bereichen, die Erreichbarkeit des
grof3en Kleingartengebietes In den Wischen, die Anbindung des Schulcampus Ohlenhof sowie
die Erschlietung weiterer moglicher Wohnungspotentiale sind gewichtige Argumente daftr.

Im Rahmen der laufenden Planungsmainahmen zur Ertlichtigung des Eisenbahnknotens.
Bremen mit dem Bau des 3. Gleises zwischen dem Hauptbahnhof und Burg ist die Errichtung
" eines Haltepunktes Halmerweg zwingend zu beriicksichtigen. :
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9. Neue Buslinie vom Depot Gropelingen {iber BahnhofOslebshauéen aufder.
A 27 zur Universitat ' " LR N

Dieser Vorschlag ist bereits als Schnelllinie mit vergleichsweise hohen Fahrgastpotenzialen
auf Seite 162 Bestandteil des VEP2025 - aber bisher nicht umgesetzt. '

3. Aufnahme der saiéonalen Weserfihre PIER 2 - Molenturm - Lankenauer
Hoft in das VBN-Netz und Ausbau des Angebotes (, Weserbus”)

Die positiven Erfahrungen mit der temporédren Weserfahre (Gropelingen - Uberseestadt -
Lankenauer Héft; bisher nur an Wochenenden in der Sommersaison) miissen genutzt und
systematisch fiir einen weiteren Ausbau verwendet werden. Anzustreben ist ein t‘aigliches" a
Fihrverkehrsnetz fir Fuganger*innen/Radfahrer*innen zwischen Vegesack - Gropelingen -

- Lankenauer Hft - Uberseestadt — City mit moderneh, schnellen - am besten E-getriebenen
Fahrzeugen - um einen Teil des Pendlerverkehrs attraktiv abzufangen. Der VEP2025 enthalt auf
Seite 158 bereits eine Festlegung dazu inkl Einbindung in das VBN-Tarifsystem.

4 Einrichfung einer OPNV-Linie durch den neuen Wesertunnel‘der A 281

Der Ringéchluss der Autobahn via Wesertunnel zwischen Oslebshausen und Seehausen ist in -
Bau und soll ca. 2024 in Betrieb gehen. Es darf aber nicht nur-ein Ringschluss fiir Auto- und
LKW-Fahrer sein, sondern fiir alle Bremer! Es ist daher zwingend notwendig, dass in der

. Fortschreibung des VEP2025 Buslinien durch den neuen Wesertunnel aufgenommen werden.
Diese sollten den Bahnhof Oslebshausen, den Bahnhof Burg und das Strabenbahndepot
Grépelingen mit wichtigen Punkten im Giiterverkehrszentrums und ggf. weiteren Punkten in

- Seehausen / Woltmershausen verbinden. ' '

~ Fiir den Verkehrsfiihrung sollten speziell umgebaute Busse vorgesehen werden, die die
~ Mitftihrung von deutlich mehr Fahrradern als im Standardbus ermdglichen. Zur Férderung des
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10.

1L
12

Radverkehrs sollte auf dieser speziellen Strecke die Mftﬂlhrung eines Rades kostenlos sein.
Alternativ ist der Aufbau eines Fahrradpendelsystems vom einem Haltepunkt der Buslinie
unweit des Tunnels in das weitldufige GVZ-Gebiet zu ptanen.

Verlangerung der StraBenbahnhme(n) vom Depot Grépelingen Rlchtung
Oslebshausen

Diese MaBnahme ist als Punkt E.1 im oberen Finanzierungspfad bereits
Bestandteil des VEP 2025.

Rlngverkehr des SPNV vom I—Iauptbahnhof in den Hafen und zuriick durch
die Uberseestadt .

Reduzierung der Fahrtzeit des OPNV von Gropelingen in die Bremer City

Erhéhung der Taktzeiten Quartiersbus (Linie 82), insbesondere vormittags
fiir Arztbesuche von Personen mit eingeschrankter Mobilitat '

Larmreduzierung der StraBenbahnen, insbesondere bei Weichen (Beispiel
Depot Gropelingen)

Installation von Anzeigentafeln (Abfahrtszeiten, mogliche Storungen etc.)
an allen Haltestellen ~

Dachbegrunung der Haltestellenhauschen

Stadt- Reglonal-Verbund R1chtung R1tterhude / OI—IZ

Blickt man in andere Reglonen wie z.B. den Verkehrsraum Rhein-Ruhr oder Hamburg, dann fallt
die signifikant bessere Verknilpfung tber grofiere Entfernungen mit meist S-Bahnlinien auf. In
Bremen gibt es Ansdtze mit der Linie 1 und der geplanten Linie 8. Auf den Gropelinger StraRen
lassen sich viele Autos mit Kfz-Kennzeichen OHZ ausmachen. Unseres Wissens gab es bisher noch -
keine Analyse, von wo genau diese Autos kommen und mit welchen Mainahmen ein Umstieg auf
den OPNYV attraktiv wére. Z.B. verdichtete Direktverbindungen mit dem Bahnhof Ritterhude (bisher
wochentags tagsiiber 1-Stunden-Takt) oder eine bessere Anbindung des Bahnhof Burg in die
Region. Eine Fortschrelbung des VEP2025 sollte daher eine Potentlalana[yse durch den ZVBN
beinhalten. S

13.

'Gerade' Schichtarbeiter stehen vor dem Problem, das es zwar ein.e z.B. Buslinie gibt die sie an den

Portal fiir Fahrzeitenwiinsche

Zielort bringen kdnnte. Aber der Bus nicht zu der Zeit (nachts, Wochenende) fihrt an der sie ihr Ziel .
erreichen missen. Dann zu z.B. 50 % mit dem Bus und zu 50 % mit dem Auto zu pendeln, ergibt
6konomisch keinen Sinn und daher wird zu 100 % das Auto genutzt. Der Bedarfswunsch geht an
den OPNV Anbietern vorbei.

Es wire sinnvoll, eine Smartphone-App zu haben, in der jéder Biirger unkompliziert seine
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?

Fahrtwiinsche: emtragén kann 'und die daraus dann analysiert zu welchen Uhrzeiten Nachfrage zu
welchen Zielen besteht und die Fahrtrouten, Fahrzeiten und Taktungen besser dem Bedarf

© anpassen kann.

I1.

Ford'er'ungen zum'motorisiei‘ten_Individualverkehr.

1 Anblndung der B 74(neu) von OHZ kommend dlrekt an d1e A 281

" Diese-Mafnahme ist berelts als Punkt A.3a Bestandteil des VEP2025 und hat fur den

Durchgangsverkehr durch Grépelingen eine hohe Bedeutung

. Erwelterung der Carsharlng—Angebote 1nsbesondere um Automat1k—
. Fahrzeuge fir Menschen mit Mobllltatsproblemen

Explizit am Bahnhof Oslebshausen fehlt nachwievor die Emrlchtung eines Mobll Punktes. Auch
bieten sich andere vom Parkdruck besonders belastete Wohngebiete fiir die Emrlchtung von
Mobil.Punkten an.

: Ausrlchtung der Tempo 30-Schilder vor Schulen und KiTas an den

]ewelllgen Offnungszeiten (nicht abends und am Wochenende)

. Umsetzung der E- l\/Ioblhtat

Es mange[t nachWIevor an einer schlissigen Umsetzungsstrategle fiir die E- Moblhtat im -

* stidtischen Raum, in dem nur wenige Blrger eine Lademdglichkeit auf dem eigenen

Grundstiick haben. Vor allem in den Wohnquartieren ist daher der Ausbau von E-Tankstellen
voranzutreiben, um E-Mobilitit attraktiver zu gestalten. Im Ortsteil Oslebshausen ist ein
regionales Pionierunternehmen auf diesem Gebiet ansissig, dessen Expertise stdrker genutzt -
werden kénnte. Denkbar wire z.B. der Aufbau von Ladepldtzen aus dem StraBenlaternennetz
am Rand bisheriger oﬁentllcher Parkbuchten und Umwandlung der Stellplatze in Ladepldtze
fuir E-Autos. :

i "1II. Forderungen zum Fahrradverkehr

1. Fahrradprerﬁiumroute dﬁrch den Mihlandsweg statt Griinzug 'West

y Geschw1nd1gkeltsbegrenzung 1m Grunzug West auf 12 km/h fiir Fahrrader :

aller Art

3. Sanierung aller‘. Radwege
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4. Einrichtung eines Fahrrad-Standes mit Uberdachu‘n_g am Depot
Gropelingen

5. Fahrrad-und FuBwegeverbindung von Gropehngen in die hintere
' Uberseestadt

Von Gropelingen aus - 2.B. vom Pier2 / der Waterfront - ist die Uberseestadt mit dem Auge
“betrachtet sehr nahe. Um allerdings in den hinteren Bereich der Uberseestadt zu gelangen, ist
eine Reise ldnger als in die Innenstadt notwendig. Nur die Fahre verkiirzt den Weg temporir.
Eine Fu- und Radbriicke tiber den Holz-und Fabrikenhafén mit entsprechenden beidseitigen
Fahrradabstellmdglichkeiten ist daher eine sehr sinnvolle Manahme sowohl fiir Grépelingen
als auch fiir die Erreichbarkeit der Uberseestadt aus Bremen-Nord kommend. :

" Es macht keinen.Sinn, dort titige nordbremer Pendler erst im Stau auf der Konsul-Smidt-
StraRe aus der Uberseestadt hinauszufiihren und sie anschlieend im Stau auf der
Bremerhavener- / Werft-Strae wieder hach Grépelingen zu fiihren. Eine Wegeverbindung aus
dem hinteren Teil der Uberseestadt zur S3/S5-Bahn-Haltestelle Use Akschen mit ggf. einem
Fahrradpende[system ist viel sinnvoller. :

6. Verstirkte Ausweisung von Fahrradstellpldtzen in den Wohnquartieren

7. Einbau von Lastenrddern und Vierrddern in die Mobilitat '

- Radwege sind heute meist zu schmal fiir die Nutzung mit Vierrddern oder die sichere Nutzung
mit einem Lastenrad. Stralen hingegen erscheinen heute fiir wenig gesch(jtzte Fahrrader in
einem Meer grof3er Autos, Transporter und Lastkraftwaren zu gefahrlich. Es fehlen heute
Verkehrswege fiir leichte mit Elektroantrieb unterstiitzte Fahrzeuge mit 2 Achsen bzw. 4
Radern. :

8. FuB-und Radverkehr beim Baustellenmanagement stirker beriicksichtigen

Bei der Einrichtung gréfRerer Baustellen werden regelmaig die Autofahrer rechtzeitig und
grof¥flachig auf die zu erwartenden Einschrankungen hingewiesen, z.T. sogar lber
Presseinformationen. Eine vergleichbare Information fiir FuRganger und Radfahrer findet
dagegen nicht statt. ‘

Haufig finden sich die Hinweise auf Sperrungen nur direkt an der Sperrstelle, so dass
Fufdgdanger und Radfahrer unnétige‘Umweg_e in Kauf nehmen miissen. Das ASV wird deshalb
aufgefordert, Sperrungen fiir Radfahrer und Fugénger stérker in den Blick zu nehmen und mit
angemessen weitrdumiger Beschilderung zu versehen sowie auch rechtzeitig offenttlch und
auch die Beirdte dariiber zu informieren

IV. Forderungen zum Parken in Quartieren
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1. Stdrkere Verkehrsiiberwachung in WohnstraBen -

Grépelingen ist zwar statistisch nach dem Stadtteil Mitte der Bremer Stadtteil mit der
geringsten Kfz-Dichte, Durch das starke Bevdlkerungswachstum ist statistisch trotzdem die
Anzahl an inlindischen Kfz von 2008 auf 2018 wahrscheinlich um iiber 1.000 Kfz gestiegen.
Hinzu kommen Kfz mit ausldndischen Kennzelchen und dle 0.g. Problematlk der
Klemtransporter ~

Wir vermissen eine Strategie, wie dle Expertise der Bewohner innen selbst zur Verbesserung
der kleinrdumigen Bewirtschaftung der Parkflichen einbezogen werden kann. Wir schlagen
dazu quartiersbezogene runde Tische vor, die a) der Problemaufnahme und b) Erarbeitung
lokaler Lésungen dienen. Aufgrund der KompleXItat solcher Fragestellungen benétigen solche
Verfahren eine fachliche Begleltung, die nur durch die senatorischen Behérden gewahrlelstet
werden kann. :

2. Kreuzungsbereiohe in Woh,nstraB‘én von Falschparkern freihalten

' 3. Kleintransporter

In den vergangenen Jahren wurde die Lleferloglstlk von einigen groﬁen Flrmen (Hermes GLS,
Amazon, DHL Subunternehmer . .) auf selbstindige Fahrer ausgegliedert, die zumeist mit
eigenen Kleintransporten Touren fahren. Diese Fahrzeuge stehen nicht auf elnem
-Firmengeldnde, sondern in den Wohnstrafen und somit wurde die Bereltstellung von
Abstellraum von den'Firmen auf die Allgemeinheit abgewalzt Hinzu kommt die hohe Anzahl

" an im Baubereich beschiftigten Menschen, die oft ebenfalls ihre Transporter i inden
Wohnstraften parken. Die dadurch entstehende zusatzliche Versperrung von Geh- und
Radwegen sowie Verknappung van Parkraum ist gerade in Grépelingen besonders negativ zu -

* spiren, da hier besonders Vlele dieser Arbeitskréfte Wohnraum gefunden haben,

Es miissen Lésungen erarbeitet werden, die den jeweils lokalen okonomlschen Strukturen
entsprechend mit den Betroffenen gemeinsam entwickelt werden. Ein zukunftsfahiger
Verkehrsentwicklungsplan sollte deshalb die zunehmenden prekdren
Beschaﬁ:lgungsverhaltmsse in der Peripherie berucksmhtlgen und dazu. Losungen anbieten.

4, Parkdruck durch die autofrele Innenstadt in den umllegenden Stadttellen |
~ verhindern : =

Wenn die Innenstadt zwischen Wau und Schlachte autofrei wird, dann ist nicht zwingend
davon auszugehen das Pendler in die Innenstadt nicht mehr mit-dem Auto pendeln werden.
Sie werden eher gezwungenermaﬁen nur die letzte Teilstrecke mit im Zweifel dem OPNV
zurucklegen und weiter so nahe wie maglich mit dem Auto an die ,Tabuzone“ heranfahren,
wenn_es keine gute Alternativverbindung fiir ihre gesamte Pendelstrecke gibt. Daher besteht
die Gefahr, dass der Parkraum rund um Strafenbahnhaltestellen auch in Gropelingen (etwa
dem StraBenbahndepot mit-seinen Schnellverbindungen in dle Innenstadt) zum Abstellen .des
PKW genutzt wird und somit Anlleger verdrangt

Die Einflihrung der autofreien Innenstadt muss daher zwingend mit der Schaﬁung von
Parkraum an EmsUegspunkten fiir Schneuverbmdungen der Strafenbahn verknupﬁ: werden
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5. Einrichtung von Elternhaltestellen in Schulnihe und Sperrung
hinfiihrender StraBen, insbesondere in den Morgenstunden

Der zunehmende Bringﬁu'nd Holverkehr per PKW vor Schulen und Kitas wachst sich zu einem
Problem aus, dem mit dem Erlass von absoluten Halteverboten nicht wirkungsvoll zu begegnen
ist. Im Rahmen der Teilfortschreibung sollten alternative Mdglichkeiten gepriift und geplant
werden wie z.B. temporire Sperrung von Straenzonen vor Kita- und Schuleingéngen. Diese
miissten in Zusammenarbeit mit dem Senator fiir Inneres auch durchgesetzt werden. (siehe
Modellprojekte in anderen Kommunen).

6. Mehr SpielstraBen

~ In Grépelingen sind bisher signifikant weniger SpielstraRen ausgewiesen als beispielsweise in
Findorff oder Neustadt. Strategisches Ziel des Verkehrsentwicklungsplans sollte eine an den
Wohnverhiltnissen orientierte Verteilung von Spielstrafen in allen Quartieren sein. Fiir
Gropelingen mit seiner Uberdurchschnittlich jungen Bevolkerung und besonders hohem Anteil
an Kindern und Jugendlichen sind solche Schutzraume von besonderer Wichtigkeit.
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