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Drer Senator fir Umwelt, Bau und Verkehr

VERKEHRSPLANUNG - BREMEN

Referat 50 Strategizche Verkehrsplanung
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Drer Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr
Referat 50

VERKEHRSPLANUNG - BREMEN

Strategische Verkehrsplanung
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Zahlen im Gutachten - Falsch?
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Verkehre vom Umland in die

rkehrsfluss
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o Alles was rein geht muss auch wieder raus



| ]
Detailbetrachtung der Verkehre 0
zwischen der [}
Kreuzung Uberseetor/Konsul-Smidt-StraB3e I
und der geplanten
Kreuzung Hafenstra3e/Nordstral3e |

Durchstich Hafenstraf3e

% Schleichverkehre nach Alt Walle - geﬁt gar nicht!



Konkretes Verkehrskonzept

oder

Neubau ?

% Nadelbhre aufléosen - auBerhalb der Uberseestadt



Fazit a
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% kein Durchstich von der Hafenstral3e zur NordstraB3e.

® die zentrale Ursache der Staubildung liegt auBerhalb der
Uberseestadt, wesentlich im Nadel6hr der Einmindung in die B75.

% egal mit welchem ,Strickmuster™ die Verkehre bis zu diesem Nadelohr
gefihrt werden, laufen immer diverse Fahrspuren zu einer einzigen
im oberen Bereich der Einmindung in die B 75 zusammen, welche
diese Verkehre nicht bewaltigen kann




Nadelohr Stephanibricke

s =]
sl

UTBREMEN

Utbremer Grun

Wesertower &

o o

/

Heimatviertel




Fazit l
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% die tatsachliche und langfristig wirksame Losung des Problems ist
nur auBerhalb der Uberseestadt durch eine groBere StraBenbau-
maBnahme maoglich.

% es ergeben sich 3 Losungsansatze:

% Ausbau Hansestr. - Flyover am Kreisel Utbremen (4-spurig)
- weiterfiUhrender Autobahnzubringer

% teilweiser 3-spuriger Ausbau der B75 mit einer langen Zusammenflhrung der
Einfadelungsspur Uber die Stephanibricke hinaus und der B75

% direkte Anbindung der Uberseestadt an die A 281, mit den weiterfiihrenden Zielen
A1, A27,B 75, also auf leistungsfahige Routen.




Fazit l
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Die Variante 3 ist als eindeutiger Favorit zu betrachten.
Vorteile:
% keine zusatzliche Belastung flr HansestraBe in Richtung A 27

% ein Brlckenbau Uber die Weser in Hohe Hansator oder Loydst. wlrde ,nur" eine
Weserbricke erfordern und keine zusatzliche Bricke Uber den Europahafen

% Entlastung der B 75, auch fir Verkehre, die nicht aus der Uberseestadt kommen, da

Verkehre zur A 1 und zur A 27 in Richtung Siden nicht mehr Uber die B 75 flihren
mussen

Die Planung und Sicherung der Trasse sollte bald erfolgen, bevor
weitere Bebauung madgliche sinnvolle Trassen blockieren.

Kurzfristige Ubergangslésung:
Es kommt einzig die Emder StraBe als sinnvolle zusatzliche Route aus
der Uberseestadt hinaus in Betracht.




Bewertungsblatter MaBnahmen l
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% Gesprachsangebot im Januar 2018 von Herrn Czellnik zur Offenlegung
der Bewertungsblatter aller IVK-MaBnahmen:

% Wenn es nicht nur darum geht, die uns vorgelegten Daten zu untermauern und nicht

die von uns vorgestellten Fakten aufzunehmen und ggf. ihre Rlckschlisse in Frage zu
stellen und auch mdglicherweise zu korrigieren, dann werden wir gerne am 17. und
18.1.2017 zum Gesprach kommen.

Die Bewertungsblatter benétigen wir mindestens 7 Tage vorher, zur

Gesprachsvorbereitung. Damit wir die knappe Gesprachszeit effektive gestalten
kdnnen.

Und wir gehen ferner davon aus, dass bis dahin keine Entscheidungen in dieser
Angelegenheit getroffen werden.
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Das wollen wir nicht!
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Stau NordstraBe Stau HafenstralB3e

W

Danke fur Ihre Aufmerksamkeit
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Anlagen




Indi- Titel
kator
1 Gesellschaftliche Teilhabe, Gleichberechtigung: Gesellschaftliche Teilhabe aller Menschen ermagli-
B e W e rt u n chen, Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer/-innen starken, soziale Sicherheit bei der Nutzung
erhdhen
2 Aufenthalt, StraBenraumgestaltung: Verbessern der Aufenthaltsqualitat for FuBganger/innen durch
Stufe 1 |kurzfristige Optimierungen und MaBnahmen Aufwerten und atiraktives Gestalten des offentlichen Raumes
N MaBnah 3 Radverkehrsférderung: Fordern des Fahrradverkehrs, Verbessern der Infrastrukiur und Waeilerentwi-
ummer | Mabnahme ckeln des Radverkehrsnelzes (Roulen) auch abseils von HauplverkehrsstraGen sowie durch verbes-
R.9 Neubau Durchwegung HafenstraBe - Schulze-Delitzsch-Stral3e serte tangentiale Verbindungen
Anbinden des vierten Knotenpunktarmes mit wenig Eingriff in H| 4 OPNV-Attraktivitét: Steigern der Aftraktivitat des OPNV durch optimierte und leistungsfahige Angebote,
S.5 Smid!-StraBe) verbesserle langenliale Verbindungen, verbesserle Verkehrsheziehungen zwischen den Ulern entlang
. - der Gewasser elc,
5.2 Verbat Rechisabbiegen fir Lkw an Rampe Stephanibriicke '
3.6 Optimi der grinen Welle Hansator, ggf. Umbau Signalisie 5 Barrierefreiheit: Verbessem der Barrierefreiheit im offentlichen Raum und im OPNY
S.14 Ausweitung der Parkraumbewirischaftung (Konsul-Smidt-Stral3 | & Verkehrssicherheit: Verbessemn der Verkehrssicherheit
) Waller Freihafen, HafenstraBe Nord, Kaffeequartier/ Zollpfad) m )
- — — 7 Verknipfung Umweltverbund: Besseras/iumlassendes Verkniplen der Verkehrsmillel des Umwellver-
01 |Erweiterung des Verlaufs der Linie 20 um die Teilstrecke a) un bundes sowie Starken von Mobilitatsketten und des Mobilitats-Mix
T Hafenkante
= p . 8 Information: Verbessern von Offentlichkeitsarbeit und Marketing sowie Informationssystemen, einheit-
0.10 Taktverdichtung des Busses (Li. 20) auf 20-min-Takt, HVZ 10-n liche, umfassende und verstandliche Tarifsysteme unter Einschluss alternativer Verkehrssysteme, auch
54 Lkw-Durchfahrtverbot Konsul-Smidt-StraBe mit Larmschutz Hei in der Region
0.3 Alltagsbetrieb der Weser Fahre im VBN-Tarif auf der Relation F ] Erreichbarkeit Innenstadt: Verbessemn der Erreichbarkeit der Innenstadt bzw. des Oberzentrums Bre-
men far alle Verkehrsarten
0.12 Neubau Seilbahn Uber das Wendebecken zur Verknipfung der | 4 SPNV-Anbindung: Verbessern der Anbindung der bremischen Sladtleile sowie der benachbarten
- Stadte und Gemeinden an den SPNV (inkl. P+R und E+R in BEremen und in der Region) und Verlagem
R.7 Umbau der Radfahrerfurt Hansator/ Am Kaffeequartier des molorisierten Individualverkehrs auf den tffentlichen Verkehr
S8 Neubau Verbll:nmrlgsstraﬁe Hafenstraf3e Nordstra3e, Anbindur 1 Erreichbarkeit Indusirie, Gewerbe: Sicherstellen giner maglichst optimalen Erreichbarkeit von Industrie-
s Neubau LSA Uberseetor’ Konsul-Smidt-StraBe und Gewerbeslandorien sowie dar Halen mil allen Verkehrsmilleln
083 Verlegung des Veraufs der Linie 20 auf die Teilstrecke b) in Ko| 12 Verkehrslenkung: Verbessem der Infrastruktur entsprechend der Lage der Staditeile im Siedlungsge-
- foge Bremens, verbindliche und verlassliche Metzhierarchie im StraBensystem, bessere Lenkung und
R.1 Ausbau Geh- und Radweg Konsul-Smidt-Straf3e vor Schuppen Bondelung von Fernverkehren, Abwicklung von Goterverkehren tber leistungsfahige Trassen abseits
0.9 Linksabbiegeerlaubnis fir Busse von Uberseetor auf Nordstr. der Wohnbebauung
R.11 Meubau einer Querung der Nordstrafie auf Hohe Uberseetor 13 Emissionen, Larm: Reduzieran von Emissionen entsprechend der Klima- und Umwellschutzziele, Re-
— - - - duzieren von verkehrsbedingtem Larm und der Belastungen fir Bewohnerinnen in Wohngebieten
M.2 Einrichtung von Mobilpunkten (z.B. Konsul-Smidt-Stral3e, Silbe
’ Schopf-Allee, Schuppen |Il) 14 Flachenverbrauch, Trennwirkung: Verbessemn der Auslastung bestehender Verkehrsmittel und Infra-
. N sirukiuren, Verringem des Flachenverbrauchs, Abbau der Trennwirkung von VerkehrsstraBen (Sirafie
M.5 Aufbau von Ladestationen fir Elekiro-Kiz ;
und Schiene)
M.6 Aufbau von Ladeséulen und sicheren Abstellboxen fiir Elektro-F| 15 Nahmobilitit: Fordern der nutzungsgemischten Innenentwickiung bei der Stadtentwicklungsplanung,
Starkung der Erreichbarkeit quartiersbezogener Infrastrukturen (2. B. Lebensmitteleinzelhandel, offentli-
S.3 Ausbau KP Eduard-Schipf-Allee/Rampe Stephanibriicke che Befreuungs- und Bildungsangebote, Dienstleistungen), Starkung der Umweltverbund-Nahmobilitat
M.4 Aufbau eines standortbezogenen Mobilititsmanagements unter| 16 Innovation: Forderung innovativer Konzepte, integrierter Verkehrsltsungen und alternaliver Technolo-

(Informationen zu Mobilitatsangeboten, Jobticket...)

gien/Transportsysteme




