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Vorbemerkung

Die unzureichende Verkehrssituation in der Uberseestadt und den angrenzenden Ortsteilen ldsst sich
im wesentlichen darauf zuriickzufiihren, dass der Autobahnring A 281 um Bremen herum noch im-

mer nicht geschlossen ist und auch wohl vor 2022 nicht erfolgen wird.
Denn nur wenn der Autobahnring vorhanden ist, kann davon ausgegangen werden, dass die Ver-
kehre und insbesondere die LKW-Verkehre im Bereich NordstraRe und B 75 in Richtung Delmenhorst

gravierend abnehmen werden.

Davon betroffen ist auch die Stephani-Briicke inkl. der Zufahrtsrampe. Fiir Fahrzeuge, die von der
Uberseestadt kommen, ist es derzeit schwierig ohne zeitliche Verzégerung iiber die Weser zu gelan-
gen. Hinzu kommt, dass demnichst die Briicke ertlichtigt werden muss, um die zunehmenden Ver-
kehren weiterhin ohne Beeintréchtigung aufnehmen zu kénnen.

Deshalb muss alles daran gesetzt werden, dass der Liickenschluss A 281 forciert angegangen wird.
Schon allein ein befahrbarer Wesertunnel wiirde eine Entlastung bringen.

Der Beirat fordert sich eine intensivere Zusammenarbeit von SUBV, Bund .und WEFB, um kurz- und
langfristige Perspektiven zu ermoglichen.

MaRnahmen die zur Verringerung des individuellen Kfz- Verkehrs fiihren werden begriiRt. Dazu ge-
hort die Ertiichtigung und Ausweitung des Radwegenetzes sowie neue Verbindungswege fiir den
Rad- und FuRverkehr zwischen Walle und dem OT Uberseestadt. Neben einer effektiveren Anbin-
dung an den OPNV miissen Anreize geschaffen werden wie z.B. Fahrradleihstationen und eine Férde-

rung des Carsharing.
In diesem Zusammenhang ist ein standortbezogenes Mobilitdtsmanagent fiir die ansassigen Firmen
wiinschenswert. Auch hier sollte der Umstieg auf weniger belastende Formen der Mobilitat gefdrdert

werden (Jobticket/Firmenrader..)

Verkehre

Wir sind dafiir, dass es fiir die LKW-Verkehre weiterhin nur zwei Ein- und Ausfahrten gibt.
Fir den sidl. Teil der Uberseestadt soll es das Hansator sein und fiir den nérdl. Teil die Emder StraRe.

Beide Einfahrten haben sich bewhrt, weil sie gut ausgebaut sind.

Wir sagen deshalb nein zum Ausbau eines neuen Knotenpunktes an der HafenstraRe und auch das
Uberseetor muss in seiner heutigen Funktion ohne weiteren Ausbau erhalten bleiben. Auch die Ge-
wichtsbeschréankung fiir das Uberseetor darf nicht aufgehoben werden. Wir stehen weiterhin zu der

damaligen Vereinbarung.

Die HafenstraRe muss allerdings offen bleiben, damit es z.B. bei Sperrungen auf der KSS Ausweich-
mdéglichkeiten gibt.
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Vorgeschlagen wird vom Gutachter, dass LKWs am Ende der KSS nur noch nach links zum Hansator
abbiegen kénnen, um dadurch die Zufahrt zur Stephani-Briicke (Rampe) fiir PKW besser gewdhrlejs-
ten zu kénnen. Diese MaRnahme wird von uns unterstiitzt.

Ebenso der Vorschlag, die kombinierte Bahntrasse Muggenburg / Eduard-Schopf-Alle fiir Fahrzeuge
bzw. Busse zu 6ffnen, um dadurch den Abfluss zu beschleunigen. Wir fordern die zustandige Behorde
auf, mit der DB bis zum Februar 2018 die Freigabe dieser Trasse abzustimmen. (Es kann nicht sein,
dass Jahrzehnte im Hafen iiber die Bahngleise gefahren werden konnte und nun sich angeblich die
Bahn sperrt, diese zu iiberpflastern, um den Bussen dort die Fahrt zu erméglichen. Darum miissen
sich Behorde und WFB kiimmern

Wir unterstiitzen auch den Vorschlag, die KSS ab Uberseetor i.R. Am Winterhafen fir LKWs zu sper-
ren. Ein Antrag mit diesem Inhalt ist bereits vor 2 Jahren von uns gestellt worden.

Zusétzliche Briicken iiber die Weser i.H. Rablinghausen und tber den Holz- und Fabrikenhafen sind
aus vielerlei Griinden nicht schnell realisierbar. Deshalb sollte unser Augenmerk auf kurz- und mittel-
fristige Lésungen liegen. Hierzu soll eine klappbare FuRganger/Fahrradbriicke {iber den Holz- und
Fabrikenhafen erwogen werden (s.u.).

OPNV

Festzustellen ist, dass die Buslinie 20 im Bereich der Uberseestadt ineffizient ist. Ineffizient deshalb,
weil die Busse zu wichtigen Zeiten im Stau stehen und die Kapazitat der Busse beschrinkt ist. Durch
die Staus kommt es zu Verzégerungen, die durchaus 1 Stunde betragen kénnen.

Neben dem OT Uberseestadt gibt es drei funktionierende StraBenbahnlinien, die auf eigener Trasse
fahren und deshalb hinsichtlich Schnelligkeit unschlagbar sind. Verwunderlich ist deshalb, dass hie-
rauf in dem Gutachten nicht eingegangen wird. Stattdessen wird die Buslinie 20 weiterhin favori-
siert, obwohl die Okobilanz negativ ist.

Nach unserer Auffassung ist folgendes Szenario vorstellbar, zumal feststeht, dass es auf absehbare
Zeit keine StraBenbahnlinie innerhalb der Uberseestadt geben wird.

1. Einrichtung einer permanenten Buslinie ausschl. fiir die Uberseestadt mit folgendem Rundlauf im
Uhrzeigersinn (Ringverkehr): NordstraRe/Hansator/KSS/Weiche Kante/Eduard-Suhling-
StraBe/Emder StraRe/NordstraRe.

2. Dafiir entfallt im Bereich Uberseestadt und i.R. Hauptbahnhof die Buslinie 20. Die Buslinie 20 i.R.
Walle/Hohweg wird durch die Linie 26 oder andere Linien wahrgenommen.

Priifen, wie die Linien 26 und 28 (wieder) in die Uberseestadt fiihren kénnten. Diese Uberlegu n-
gen diirfen nicht zu Lasten der OPNV-Anbindung des Gewerbegebietes BayernstraRe gehen.

3. Die Haltestelle NordstraRe wird so ausgebaut, dass Bahnen und Busse auf einer Trasse halten.
Das erleichtert ganz wesentlich das Umsteigen. Evtl. muss sie vor die LSA verlegt werden, damit
auch die Buslinie 26 einbezogen werden kann.

4. In einem bestimmten Zeitfenster und zu bestimmten Zeiten gibt es eine StraRenbahnlinie 3 E, die
Uber die Hans-Bockler-StraRe/Doventor/ und dann auf der Trasse der Linie 10 direkt zum Haupt-
bahnhof fihrt und umgekehrt. Eine Kombination aus Linie 10 und 3 vom Bahnhof in die U-Stadt

prifen.
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5. Die Gutachter mégen priifen, wie die Verbindung zwischen dem OT Uberseestadt und den Linien
2 und 10 bzw. dem Waller Bahnhof intensjviert werden kann.
Rego 0%
6. Prifen, inwiefern die Bahntrasse zu Kellogs fiir eine Regio-S-Bahn genutzt werden kann. Lediglich
eine Weiche beim Zubringer fehlt. (siehe Bild 1) Die Regio-S-Bahn Losung sollte auch fiir die
Bahnschienen zum Holzhafen mit Verlangerung zur Waterfront erwogen werden.

Durch die Optionen aus diesem Szenario, welches auch von Bewohnern der Uberseestadt mehr und
mehr gefordert wird, wird es gelingen die Menschen schneller als bisher zu beférdern.

Die BS GroRhandel/AuRenhandel und Verkehr soll in den nachsten Jahren in der Uberseestadt ange-
siedelt werden. Im Gutachten ist dies nicht berlicksichtigt. Bekanntlich sind die Schiilerinnen und
Schiler primar auf den OPNV angewiesen. Darum ist es zwingend, dass die BS GAV (mit ausreichen-
den Parkplatzen) in die Nahe der StraRenbahn angesiedelt wird. Alle anderen Standorte sind nicht
hinnehmbar. Ein méglicher Standort kénnte , die Fliche” neben dem Heimatviertel, gegeniiber der
Schule NordstraRe, sein. Die Belange der Anwohner des Heimatviertels sind zu beriicksichtigen.

Féhre * Léngs- und Querverkehre als Bestandteil des OPNV

Die im Gutachten aufgezeigten Langsverkehre auf der Weser zwischen Waterfront und Innen-
stadt/Weserstadion mit insgesamt 7 Anlegestellen (Weserbus) und auch die Féhrverbindung zwi-
schen Waterfront/Uberseestadt/Woltmershausen werden von uns unterstitzt. Wir finden allerdings,
dass die Einstufungen hinsichtlich der Zielerreichung verbessert werden muss.

Méglichkeiten fiir eine Ausschreibung fiir den Betrieb von Wassertaxis zur Integration in die BSAG
nach Vegesack und in die Innenstadt priifen.

Parksituation

Die Vorhandenen Parkhauser werden so gut wie gar nicht benutzt. Insbesondere ist dies z.Bsp. in der
Marcuskaje festzustellen. Durchschnittlich 12 Fahrzeuge parken in der Parkgarage, obwohl sie rd. 200
PKWs aufnehmen kann. Dafiir wird dann illegal auf allen Flichen wie wild geparkt. In 2018 kommen
160 WE Hafenpassage und in 2019 600 WE Europaquartier (Schuppen 3) hinzu.

Wenn bis Anfang 2018 nicht MaRnahmen ergriffen werden, die zu einer Verbesserung der Parksitua-
tion fiihren, wird es unserer Auffassung nach zu unkontrollierten Situationen im Bereich Parken

kommen.
Folgende Uberlegungen miissen u.E. dazu angestellt werden:

= Es muss rechtlich gepriift werden, ob nicht Mieter bzw. Eigentiimer von Wohnungen zwangswei-
se verpflichtet werden kénnen, bei Abschluss von Vertragen auch Mieter bzw. Eigentiimer von
Garagenplatzen zu sein.

= Eigentiimer/Betreiber von Parkhdusern miissen angehalten werden, durch besondere finanzielle

Anreize die Autofahrer dazu zu bringen, mehr als bisher die angebotenen Parkméglichkeiten in

Anspruch zu nehmen. Stichwort: Giinstigere Tarife.

Die Parkraumbewirtschaftung muss ausgeweitet werden.

Es miissen mehr Halteverbotszonen eingerichtet werden.

Die Uberwachung des ruhenden Verkehrs muss intensiviert werden.
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Fahrrad- und FuRgingerverkehre

- Vergessener Radweg entlang der Muggenburg zwischen Kellog’s und Bhmers’ Spitze.

- Einrichtung einer Fahrradstrasse ,Am Kaffeequartier” oder ,An der Reeperbahn”.

- Briicke {ber den Holz- und Fabrikenhafen fiir Radfahrer und FuBganger (wie iiber den Vege-
sacker Hafen), auch zur Erganzung der Premiumroute.

- Wir begriiBen die Einrichtung einer Anforderungsampel iiber die KSS beim Zoll

- Kreisverkehr beim Schuppen 3 statt der vorgeschlagenen Ampel priifen.

Walle, den 26. Oktober 2017
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‘! ! Entfemung messen

Die weie Linie mit den markierten Haltepunkten wiére der mogliche Verlauf einer S-Bahn-Trasse,
oder in Kombination mit StraRenbahn vom Hauptbahnhof direkt in die U-Stadt. Kénnte auch iiber die
Muggenburg auf den vorhandenen Gleisen fahren.



